LR

. Y \ d 1 ] .ﬂ , \ \{ | \ ! . .___. , | : A .,. A\ : ] 4 " A . 1 ., ’ \ | ' % ..”. \ e
ARAARL R \ TRL A ¥ X 4 R \ i\ L\ \ \ ! )] \ i ! 0 \ A d'eqw 1 ,O
\ \ W f . A L VLAY \ 8.0 3 . W J Nt ‘.w 2] €310 1Vd1S3IME™ 0207 1148y iiw. N X1 o_,._«. \
U , \ ) . , ,. 1 , LA \ ! Ay ] J [ W L .._. . ,.:
,., \ % A ! N .. , { \ ! i\ ., ., ] ,_,, .. 1 ) ! \ L N i\ ' \ \ A : _, 0 , ,. N " ..__ i\ y
W A Wi\ \ iy . .. \ \ \ AL . " , \ ,..,__ , A \ ! . i Y ; . ' J .

LR rl ,/
LN a,_

_____/////,,////%




FORCA
AEREA s

24/7

COM
PORTUGAL

E COM 0S
PORTUGUESES




Diretor Editorial
Tenente-General Lopes da Silva

Sub-Diretor
Coronel Telmo Reis

Chefe de Redacdo e Revisao
Dr. Carlos Serejo

Administracdo
Primeiro-Sargento Diogo Soares

Design Editorial
Primeiro-Sargento Miguel Duarte Ferreira

Fotografia
Primeiros-Sargentos Joao Brito,
Carlos Barbosa e Manuel Cascalheira

CAPA
Koala AWTI9MKII Av. Forca Aérea Portuguesa N.°1, 2614-506 Amadora

Edicao, Redacao e Administracao

Redacao - Tel.: 214723512 - Email: maisalto@emfa.pt
Administracdo - Tel.: 214723511 Fax: 214706980
Email: malto_admpub@emfa.pt

S
Sumario NIPC
600 010 686
Estatuto Editorial
ARTIGO DE CAPA 4 http://maisalto5.emfa.pt/
Koala AW119MKII: A nova «Maquina» da Forca Aérea | 4 ISSN
ARTIGO ATUALIDADE | ] 0870-0370
Revisao de Literatura: Depésito Legal
Desfibrilhacdo automética externa |12 27404/89
ARTIGO DE OPERACAQ 16 Pré-impressao/Impressdo/Acabamento

MX3 - Artes Graficas, Sociedade Unipessoal, Lda.

Enfermeiro Aerondautico da Esquadra 751 Parque Industrial Alto da Bela Vista

Maos que salvam |16 Pavilhdo 50 - Sulim Parque
- 2735-192 Agualva Cacém
ARTIGO DE INVESTIGACAD | 7]
Distribuicao
Programa Peace Talon - 27 Parte VASP - Distribuidora de Publicacdes, S.A.

Atividade operacional na Base Aérea n° 5(1979-1986) | 20

. Tiragem
ARTIGO HISTORICO 34 3000 Exemplares

Centenario da Granja do Marqués - 2.2 Parte

0 “De Havilland Canada DHC-1 Chipmunk” | 34 Publicacao anotada na Entidade Reguladora

para a Comunicacao Social - ERC

Nossa Senhora do Loreto
100 Anos do Padroado Universal da Aviacdo | 44 Inscrita no Instituto da Comunicaéo Social

NOTICIAS 54 Assinaturas

Contactar Administracao
Especial COVID 19



&

ARTIGO
DE CAPA
A

Koala

AWTTIMKII

Texto: Capitao PILAV Jodo dos Santos Janeiro
Piloto de helicoptero da Esquadra 552 Zangdes

Fotos: 15AR Jodo Brito
Pg. 8 e 9 foto de Paulo Mata

Anova «Maquina» da Forca Aérea

Asubstituicao dafrota doAlouette Il foi durante anos um
assunto adiado. Apesar da idade, a maquina recusava-
se a morrer, perpetuando o espirito daqueles que nela
serviram.

Desde missdes de resgate nos Alpes suicos, busca e
salvamento pelo porta avides francés Charles de Gaulle
ao transporte oficial da rainha Beatriz da Holanda,
a simplicidade, versatilidade e robustez do motor,
combinado com 0 empenho e dedicacao de quem sempre
0 manteve, possibilitaram a operacdo de uma maquina
cinquentenaria até a era digital de um novo milénio.

A comunicacdo do fim do fornecimento de spares por

parte do fabricante precipitou o fim ha muito anunciado
do Alouette Ill ainda em operacdo em varias forcas

4 MAISALT®







aéreas europeias, despertando imediatamente um
sentimento de nostalgia e perda. A inevitabilidade do
tempo ditava o descanso do guerreiro.

0 concurso publico traria o substituto e herdeiro de um
dos maiores legados aeronauticos do pais, a expetativa
e davidas em relacao as capacidades da nova maquina
eram por isso legitimas. Os sentimentos despertados
eram variados. A expetativa era muita, o ceticismo
também, e nado era facil aceitar a substituicao de uma
maquina que conseguiu tamanha ligacao emocional
com os militares, principalmente dos que mais deram
a Nacao. Simbolo de entrega, sacrificio e abnegacao,
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0 Alouette Ill tornara-se «um amigo permanente que
nunca esquecemos.

A Esquadra 552, dotada de uma estrutura operacional
e de uma seccao de manutencao solida, resultado de
décadas de experiéncia e conhecimento da aeronave,
apresentar-se-ia agora um novo e desconhecido desafio
em todos os campos, e ia exigir mais de todos e de
qualquer um.

0 helicoptero AW119 MKII Koala, fabricado pela Leonardo
Helicopters, apresentou-se como o candidato mais forte
e foi 0 modelo escolhido para substituir o helicoptero
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ligeiro da Forca Aérea Portuguesa. O contrato no valor
de 20,5 milhoes de euros contemplava a compra de
cinco helicépteros. Seriam entregues duas aeronaves de
inicio seguindo-se a entrega faseada das restantes trés,
com a singularidade de as duas primeiras regressarem a
Espanha mais tarde para sofrerem um retrofit, acao que
permitiria integrar nessas duas aeronaves componentes

que nao foram possiveis instalar de inicio.

As duas primeiras maquinas tocaram solo nacional no
sabado, dia 16 de fevereiro de 2019. Descolaram ambas
de Palma del Rio as 16:05 hora portuguesa, tendo
sido recebidas na fronteira por dois Alouette Ill que as
escoltaram até Beja onde aterraram as 17:50.

Aprimeiradescolagememterras lusas foifeitanodia 7de
marco, iniciando-se o curso de typerating, qualificacao
dos pilotos da esquadra na nova plataforma. No primeiro
ano de operacao o Koala realizou 843:55 horas de voo.

Dedicaram-se 769:30 horas de voo a transicao do
pessoal navegante para a nova maquina com o objetivo
de definir procedimentos e familiarizacao das novas
capacidades e métodos de operacao. Foram realizadas
54:50 horas de voo de instrucao, 299:10 horas de treino,
313:50 horas de voo de qualificacao e 101:40 horas de voo
de uniformizacao, sendo executadas em varias zonas
do pais para possibilitar aos pilotos operar em varios
cenarios como 0 ambiente maritimo ou em montanha.

Foram realizados cursos de conversao de pilotos
operacionais, conversao de pilotos instrutores, cursos
de qualificacao operacional, qualificacao de operadores
de guincho e recuperadores salvadores. O treino para
as missoes futuras nesta aeronave contemplaram um
contacto basico, missdes com carga externa suspensa
de 800Kg, recuperacao de vitimas no mar, voo por
instrumentos, navegacao visual, voos em formacdo com
outras aeronaves, voo noturno e voo de montanha.
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0 «saber adquirido» do Alouette Il foi utilizado numa
primeira abordagem aos varios tipos de voo, verificando-
se que, embora haja diferencas 6bvias e que a maquina
obrigue a uma operacdo diferente, os principios e
conceitos continuam atuais e eficazes, confirmando
a qualidade do trabalho desenvolvido ao longo de
geracoes na Esquadra 552.

A primeira missao operacional, coincidente com
alguma atencdao mediatica, foi iniciada no dia 11 de
agosto aquando da requisicao civil para o transporte
de mateérias perigosas. A missao foi requerida pela
Guarda Nacional Republicana que, atraves de elementos
helitransportados da Brigada de Transito e do Grupo de
Intervencdo e Operacdes Especiais, acompanharam 0
transporte.

0 Koala tem sido empregue em missdes operacionais e
de treino que tém como objetivo assegurar as missoes
antes desempenhadas pelo Alouette lll. Atualmente
tem sido dada prioridade as missdes de treino de busca
e salvamento devido as poucas horas disponiveis nos
Alouettes destacados no Aerédromo de Manobra n.°
1, em Cortegaca, que garantem o alerta permanente.
Prevé-se que o Koala assuma este destacamento em
maio de 2020.

8 MAISALT
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Nos dltimos meses realizaram-se missdes de apoio ao
aprontamento da 7.2 Forca Nacional Destacada/Minusca
para a Republica do Centro Africana, missdes com
Tactical Air Controllers nacionais, a missdo de escolta na
cimeira «Amigos da Coesao», missoes de tiro real com
atiradores helitransportados, entre outras, perfazendo
um total de 74:25 horas de voo em missdes operacionais.
Num futuro préximo preve-se a utilizacao do Koala no
apoio a missoes do Centro de Treino e Sobrevivéncia da
Forca Aérea e o emprego no DECIR2020.
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A partir de junho de 2020 o Alouette Il deixara de estar
ao servico, sendo o Koala a garantir todo o leque de
operacoes até entao executadas pela «cotoviay.

L 0 AWT19 MKIlI apresenta-se como um helicéptero
i 0 moderno multitask que utiliza uma plataforma civil
como base, possuindo componentes militares para
fazer face aos requisitos operacionais. Com uma
turbina Pratt&Witney PTbb-37A de 1002 cavalos e
com capacidade para ser operado por apenas um
piloto a direita, mantém a esséncia do Alouette ll. Ja
as capacidades operacionais sao bem diferentes. Com
um peso maximo a descolagem de 2850kg, 3150kg
com carga externa, uma velocidade maxima de 152kts,
capacidade para oito tripulantes e uma autonomia
| de aproximadamente trés horas, é claramente um
| upgrade ao que existia, dotando este novo helicéptero
de grande potencial. Também os sistemas instalados
oferecem maiores capacidades operacionais. Possui um
guincho elétrico para busca e salvamento que pode ser
operado pelo piloto com uma capacidade icar de 204kg

Aeronave Koala AW119 em acdo
de manutenc@o entre voos no
aerddromo Municipal de Seia.
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e comprimento de 50 metros, um balde de combate a
incéndios de 1000 litros, flutuadores de emergeéncia,
farol de busca SX-16 para busca noturna e cinco
radios que varrem as frequéncias aeronauticas, civis,
banda maritima e terrestre. Conta ainda com ajudas a
pilotagem através do Stability Augmentation System,
um sistema de compensacao elétrico, sendo a «cereja
em cima do bolo» um glass cockpit que apresenta um
software GPS Garmin 1000H Nxi de dltima geracdo.
Como na vida «nem tudo sao rosas», a nova maquina

Aeronave Koala AW119 em voo de
treino na Base Aérea n.°11 em Beja.

perde em manobrabilidade, visibilidade e simplicidade,
sendo que a nivel mecanico também sao Gbvias as
diferencas, sendo o tipo de manutencdo realizada
assente no conceito de LRU, Line Replaceable Unit.

Atualmente o Koala encontra-se em operacao em paises
como a Espanha, a Africa do Sul, China ou Bangladesh,
sendo utilizado por empresas e Forcas Armadas no
combate a incéndios, evacuacdes medicas ou patrulha
de fronteiras.

10 MAISALT®
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Apesar da sua sentenca, também o Alouette IIl continua
em operacao embora cada vez mais distante e cada vez
mais diferente. Na India, Paquistao e Chade o Alouette
Il continua a desempenhar funcdes e a continuar o seu
legado.

Volvido um ano é seguro afirmar que o Koala veio dotar
a Forca Aérea Portuguesa e a Esquadra 552 de maiores
capacidades operacionais. Embora estejamos no inicio
de um caminho longo (57 anos é demasiado ambicioso)
onde as variaveis e incognitas sao mais que as certezas,
certo é que o Koala comeca a afirmar-se como uma
plataforma competente a ganhar o seu espaco no
panorama operacional nacional e internacional. =

«HA» MAQUINA!

STA 3380

2090

QUILOMETROS / Hora

1002

HORSE POWER

1092

QUILOMETROS

Koala

5000

METROS

HORAS

VALORES EM MILIMETROS

UNLOADED SKID
GEAR WIDTH

2206.6

SKID GEAR WIDTH
AT MAX GW 2720 KG
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REVISAO DE LITERATURA:
DESFIBRILHACAQ AUTOMATICA
EXTERNA

Texto: Sargento-Chefe do Servico de Satide Fernando Pereira Janeiro
Foto: 15AR Carlos Barbosa

Ao falarmos de Paragem Cardio Respiratéria (PCR),
falamos de uma interrupcao subita, inesperada e
catastrofica da circulacao sistémica (GUIMARAES, et al.,
2015), que ira impedir uma normal e eficaz oxigenacdo
das células do organismo, a sua faléncia, provocando
lesbes que poderdo ser irreversiveis, levando mesmo,
em caso extremo, a morte da vitima, sendo que, ap6s
iniciadas as manobras precoces de reanimacdo, a
desfibrilhacao automatica externa seja o tinico método
de reverter o quadro de PCR por Fibrilhacao Ventricular
(FV).

Breve historia da Desfibrilhacao Cardiaca

0 primeiro relato de uma desfibrilhacao em animais data
de 1933, relato esse feito por Kouwenhove (GUIMARAES,
2011). Contudo, esta técnica foi pouco referida até ao ano
de 1947 quando Beck e Colbs descreveram a aplicacao,
com eéxito, de uma corrente eléctrica alternada
directamente sobre o coracao humano.

Claude Beck tinha iniciado 27 anos antes o estudo da
tematica baseada no saber dos seus antecessores e
depois de perder um paciente com 20 anos observou que
«corazones demasiado buenos para morir» (CARRETO,
cit. MONTES, 2015). Desta forma decorria 0 ano de 1947
quando, durante uma cirurgia a um jovem de 14 anos,
Beck se viu confrontado com uma situacao de FV. Tendo
iniciado massagem cardiaca, técnica ja autorizada
na altura, mas que nao iria resolver o problema e ja
numa situacao limite foi autorizado a realizar o seu
procedimento experimental no jovem, ligando para o
efeito dois elétrodos diretamente ao coracao (CARRETO,
2015).

Contudo, segundo Carreto, citando Akselrod et al. (2015)
«relembra as experiéncias do veterinario dinamarqués
Abdilgaard, o qual descreveu um relatério de 1775
que, através de choques elétricos, era possivel matar
galinhas e, depois, repetindo a acdo devolver-lhes a
vida». Na realidade foi preciso esperar mais de um
século até que se sistematizassem mais experiéncias
com o intuito de explorar o potencial da acao do choque
elétrico num quadro de FV.

Datade 1954 orelato feito por Paul M. Zollsegundo o qual
«usou de corrente eléctrica alternada indirectamente
através do torax com sucesso, iniciando o principio do
uso dos marcapassos transcutdneos» (GUI MARAES et al.,
2105).J4 em 1962 e citando os mesmos autores «Bernard
Lown provou, que o uso da corrente continua era
superior nas desfibrilhacées e iniciou os procedimentos
da cardioversao eléctrica no tratamento das arritmias»
(2015).

Desta forma foi toda esta sequéncia histérica que
permitiu darem-se importantes passos até aos
equipamentos que atualmente se conhecem e utilizam.
Ora, quando se fala em desfibrilhacdo, fala-se na
aplicacao de uma descarga eléctrica, no torax, que tem
como objetivo reverter um quadro de FV, o principal de
PCR e morte subita. Segundo Carreto (2015), citando
fonte do INEM, «A descarga eléctrica é aplicada através
de duas placas auto-adesivas colocadas sobre o peito
com o objetivo de coordenar a contraccdo das células do
coracao’.

Desta forma e cronologicamente, em 1966 foram
desenvolvidas as primeiras diretrizes de ressuscitacdo
pela American Heart Association (AHA) e em 1970
surgiram os cursos de Advanced Cardiac Life Support
(ACLS) e Basic Life Suport criados pela AHA. Em 1979
deu-se o desenvolvimento do primeiro desfibrilhador
externo, contudo s6 em 1995 os primeiros DAE foram
aprovados pelo Food and Drug Administration (FDA).

Até aos dias de hoje foi grande o avanco em DAE, a
sua implementacao através de programas e o treino
da populacao em contexto de socorro a vitimas de
PRC. Segundo Guimardes et al. (2015) «Atualmente, a
desfibrilhacao precoce € o tratamento de escolha para
vitimas em FV de curta duracdo, pode ser realizada com
um equipamento manual (somente usado pelo médico)
ou com o DEA, que podera ser utilizado por qualquer
pessoa, assim que possivel. 0 DEA é um equipamento
portatil, capazdeinterpretaroritmocardiaco, seleccionar
o nivel de energia e carregar automaticamente, cabendo
ao operador apenas pressionar o botdo de choque,
quando indicado.» Contudo, e como ja revimos em
anteriores trabalhos, o suporte basico de vida constitui
o principal ponto do socorro a vitima de PCR, sendo a
sua sistematizacdo, treino e aperfeicoamento o primeiro
passo para um correto socorro a vitima até a chegada
de meios de socorro diferenciados. Conforme nos diz
CARRETO, 2015 «De fato, se ndo existirem manobras de
SBV e DAE precoces, a probabilidade de sobrevivéncia
diminui de 10% a 12% por cada minuto.»

MAISALT® 15



A desfibrilhacao automatica externa em
Portugal - Estado da arte

A PCR ¢, ainda, nos dias de hoje um sério problema
de salde publica tanto em Portugal como no mundo,
nomeadamente quando nos referimos aos casos
ocorridos extra-hospitalar. € apesar dos avancos
ocorridos nos ultimos anos relacionados com a
prevencdo, atuacdo e tratamento ainda se perdem
muitas vidas quando se fala de PCR.

Estima-se que em Portugal existam cerca 12000 pessoas
vitimas de morte subita/ano sendo que destas 80%
acontecam fora do ambiente hospitalar (casa ou lugares
publicos). A taxa de sobrevivéncia a uma PCR fora do
hospital cifra-se nos 3% (Movimento Civico Salvar Mais
Vidas, (s.d)). Ou seja morrem por dia 32 pessoas vitimas
de PCR. Ainda segundo alguns dados do Movimento
Civico Salvar Mais Vidas, «apenas 2% das vitimas de PCR
tem alta hospitalar, sendo que apenas 1% retoma a sua
vida normal» (s.d).

Os ultimos dados apontam que em Portugal existam
cercade 2453 DAE, 2 por cada 10000 habitantes. Segundo
o Grupo de Trabalho - Requalificacdo do Programa
Nacional de Desfibrilhacdo Automatica Externa (GT -
RDAE), 2018, citando o Instituto Nacional de Emergéncia
Médica (INEM) «...o niimero de pessoas existente em
Portugal que ja frequentou formacao em Suporte Basico
de Vida (SBV) ou SBV-DAE é hoje muito maior do que ha
10 anos, existindo atualmente cerca de 1 pessoa formada
por cada 100 habitantes.» Ainda segundo este grupo de
trabalho, «os varios estudos internacionais existentes
demonstram que a utilizacao dos DAE é segura, mesmo
quando utilizados por pessoas menos diferenciadas,
incluindo criancas. O rigoroso controlo atualmente
existente sobre equipamentos, da garantias de um uso
em seguranca e com fiabilidade.»

Como descrevemos anteriormente, quanto mais rapido
forosocorro prestadoaumavitimaem PCR e a utilizacao
de um DAE, maior sera a probabilidade de sobrevivéncia.
Ora, para que toda a sequéncia do socorro ocorra de
maneira légica e eficaz, e em tempo (til, é necessaria
uma correta coordenacdo de todo o processo, e segundo
0 Decreto-Lein.2 220/2007, de 29 de maio «é necessario
existir uma base de dados com todos os locais onde
exista DAE, devidamente certificado e licenciado pelo
Instituto Nacional de Emergéncia Médica (INEM), na
qualidade de entidade responsavel pela definicdo,
organizacdo, coordenacdo e avaliacao das actividades

16 MAISALT®

de emergéncia medica, nomeadamente, no que diz
respeito aos sistemas de socorro pré-hospitalar
(CARRETO, 2015).

Desta forma compete ao INEM, primeiro, licenciar a
utilizacdo de DAE, quer em ambito do Sistema Integrado
de Emergéncia Médica (SIEM), quer em locais de
acesso publico; cabe ainda ao INEM a fiscalizacao e
monitorizacao da utilizacdo de cada um dos DAE por
parte de operadores treinados e certificados para o
efeito, que atuam mediante delegacao médica, tendo
para o efeito material adequado, em perfeitas condicoes
de funcionamento e integrados na sequéncia logica da
cadeia de sobrevivéncia.

Compete ainda ao INEM, segundo o Decreto-Lei n.°
188/2009 de 12 de agosto «incumbido da aprovacdo de
um programa Nacional de Desfibrilhacao Automatica
Externa (PNDAE), que serve de base a expansao de uma
rede de DAE a escala nacional e que se espera pode
vir @ contribuir para a elevacao da cultura nacional de
emergéncia médica, de forma, a que se possa salvar
vidas, e nao menos importante, melhorar a cadeia de
sobrevivéncia em Portugal» (CARRETO, 2015).

Atualmente, e mediante o Decretro-lei n.c 184/2012
de 8 de agosto, foi definida a instalacao de DAE em
locais publicos, sendo esta uma pratica obrigatéria em
zonas de elevada concentracdo de pessoas (centros
comerciais, unidades hoteleiras, monumentos, areas
de diversao, embarcacdes turisticas e de transporte
publico, aeronaves de aviacao comercial, comboios
de longo curso, estabelecimentos de ensino) ou pelo
risco elevado da populacao envolvida, a ocorréncia de
PCR seja mais provavel acontecer (exemplo: espacos
desportivos, locais de servicos de saude) (GT-RDAE,
2018).

Nunca sera demais referir que o ato de desfibrilhar
deve ser enquadrado na cadeia de sobrevivéencia,
em programa devidamente certificado pela entidade
competente e realizado por operacionais treinados e
certificados para o efeito sob delegacao médica, de
acordo com lei vigente.

Sera também importante referir a necessidade de se
efetuarem todos os registos inerentes a praticas de DAE,
de modo que sejam possiveis estudos epidemiolégicos
da arte, bem como o tratamento de todos os dados
que permitam hoje e sempre melhorar a atuacdo dos
operacionais integrados nos programas, bem como o



proprio programa. Estes registos permitem monitorizar
0 percurso da vitima, desde a ocorréncia, tratamento
hospitalar, progndstico e estado de satde posterior. Do
relatério final do GT-RDAE, destacamos o0s seguintes
pontos:

«(..)

- A pratica de DAE deve continuar enquadrada em
programas organizados, com profissionais formados
e certificados;

- 0 aumento do nimero de locais protegidos por
programas de DAE, caminhando para uma cobertura
nacional;

- Este alargamento deve ser pensado ndo 56 com base
nos aglomerados populacionais, mas também com
base no risco das populacoes em apreco;

- A sensibilizacao da populacao para o problema da
PCR, o direito a ser reanimado e o dever de reanimar,
deve ser uma prioridade, sabendo que desse modo se
aumenta a consciéncia nacional para o problema.»

Programa de desfibrilhacao automatica
externa do Complexo de Alfragide - EMFA

Com a criacdo do programa DAE-FFAA, a ESSM propos
a implementacao de um programa de desfibrilhacao
automatica externa nas instituicoes militares em
concordancia com o PNDAE. O Programa DAE-FFAA
permite, desta forma, a instalacao de aparelhos DAE
nas unidades militares que manifestem essa intencao
junto da ESSM, tendo esta escola a responsabilidade
da coordenacao da implementacdo, formacao,
monitorizacao e auditoria do programa. De realcar
ainda que a adesdo da Forca Aérea a este programa é
coordenada pela Direccao de Salde, entidade essa que
ja promoveu a instalacao do programa, além do EMFA,
no Aerédromo Transito n.° 1, unidade pioneira da FA.

Em 28 novembro de 2016 iniciou-se sob a égide da
Escola do Servico de Sadde Militar (ESSM) a primeira
formacao de operacionais de DAE, que mais tarde iriam
pertencer ao programa de desfibrilhacao do Complexo
de Alfragide. AESSM é a entidade militar acreditada pelo
INEM com o intuito de formar operacionais de DAE a fim
de integrarem programas de DAE em unidades militares.
Até a presente data foram formados pela ESSM cerca de
150 militares e civis do Complexo de Alfragide, os quais
obtiveram certificacao por parte do INEM para puderem
utilizar em caso de socorro de vitima em PCR um dos
DAE existentes no Complexo e que fazem parte do

programa de desfibrilhacao. Para cumprimento de todos
0s requisitos a fim de se obter a devida credenciacao
por parte do INEM/ESSM foram adquiridos sete
equipamentos (DAE’s), que foram colocados em sete
locais do Complexo de Alfragide apds o devido estudo da
area fisica do Complexo por parte de auditores da ESSM.
O Programa de DAE-Exército Portugués-Escola do
Servico de Saude Militar-Estado Maior da Forca Aérea
esta licenciado nos termos do Decreto-Lei n.° 188/2009
de 12 de agosto e do Decreto-Lei n.° 184/2012 de 8
de agosto, para o uso de Desfibrilhacao Automatica
Externa, sendo responsavel médico o Coronel Médico
José Pinheiro Monge e o responsavel local o Sargento-
Chefe do Servico de Sadde Fernando Pereira Janeiro.
Para o efeito foi emitido o parecer técnico n.c 0788/2017
de 28/08/2017 pelo INEM. Refere o parecer «uma
organizacdo publica de qualidade tem como parte
integrante do processo de auto-avaliacdo a auscultacao
das necessidades e do nivel de satisfacdo dos seus
clientes internos e externos, isto é, a auscultacao dos
clientes que, de alguma forma, beneficiam da actividade
do servico» (INEM, 2017).

Conclusao

A reanimacdo cardiopulmonar de uma vitima para que
tenha éxito devera ser de boa qualidade e realizada
precocemente, influenciando desta forma a evolucao do
quadro da vitima e a sua recuperacao. E apesar de todos
0s avancos ocorridos durante as Ultimas décadas é
inegavel que s6 o treino de pessoas, o desenvolvimento
das técnicas, o trabalho coordenado da equipa
multidisciplinar envolvida no evento e a rapidez de
atuacado podem fazer a diferenca numa boa recuperacao
davitima. E cadavez mais se devera envolverasociedade
leiga no treino de SBV e SBV-DAE, treino esse que se deve
enquadrar em contexto tedrico-pratico, pois como ja
vimos o cenario de PCR pode ocorrer em qualquer lugar,
nomeadamente fora do ambiente hospitalar, havendo
a necessidade inequivoca do treino da populacao em
geral. =
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da Esquadra 731




ENFERMEIRO AERONAUTICO
DA ESQUADRA 751

MAOS QUE SALVAM

Texto: Capitdo Técnico de Satide Enfermeiro Aerondutico Filipe Garcia
Enfermeiro Chefe da Unidade de Satide Il Montijo

Fotos: Pags 42 e 43 1SAR Carlos Barbosa; Pag 44 Esq. 757;
Pag 45 Nuno Correia.

A Forca Aérea Portuguesa (FAP) executa missdes de
s0corro e assisténcia a pessoas que se encontram em
perigo na sequéncia de doenca subita, de traumatismo
ou de outra situacao que se configure como emergéncia
para a vida humana, nas areas de responsabilidade
atribuidas pelo Sistema Nacional para a Busca e
Salvamento.

0 Enfermeiro da Forca Aérea Portuguesa, a semelhanca
do que acontece nos restantes ramos das Forcas
Armadas Portuguesas, pertence atualmente, na sua
maioria, ao quadro especial de Tecnico de Salde,
por apresentar habilitacdo académica e especiais
qualificacdes cientificas e técnicas inerentes a esse
quadro especifico, ou seja, é detentor de conhecimentos
e aptiddes profissionais na area do saber e saber fazer
necessarios ao exercicio de funcoes especificas.

A FAP, entre todas as suas funcdes inerentes ao
estatuto de Forca Armada, é também responsavel por
disponibilizar os meios adequados de salvamento e
transporte aéreo, em coordenacdo com as demais
entidades que constituem o Sistema Nacional para
a Busca e Salvamento. Em concreto, trata-se de um
apoio protocolado com outros sistemas institucionais
para o interesse publico, como os Servicos Regionais de
Salde das Regioes Auténomas e o Sistema Integrado de
Emergéncia Médica ou Sistema Integrado de Operacdes
de Socorro.

Em todas as unidades militares da FAP os enfermeiros
sao profissionais integrantes da equipa de salde,
cujo exercicio profissional, de forma genérica, visa
assegurar os cuidados de Enfermagem garantindo o
apoio necessario a atividade nas diferentes unidades.
A vertente operacional engloba as situacoes em que o
enfermeiro desempenhe a sua funcao em contexto de
missao militar, seja no terreno, a bordo de um navio
ou aeronave, em territério nacional ou no estrangeiro.
Esta faceta inclui componentes estritamente militares,
que respondem a cenarios preenchidos de variaveis e
necessidades de salde a que o enfermeiro tem de dar
resposta em tempo Util eficiente e eficazmente.

Em especifico, integra a tripulacdo das esquadras
disponibilizadas para missdes de Busca e Salvamento
(SAR) e missoes de Evacuacdo Aeromédica (MEDEVAC).
Neste artigo em concreto faz-se referéncia a sua
funcéo como Enfermeiro Aerondutico (EA), operacional
enquadrado na Esquadra 751.

E na vertente operacional que a enfermagem militar na
FAP mais se diferencia de todas as outras realidades da
profissdo, sendo a designacdo de EA ou «flight nurse»'
atribuida aos profissionais que exercem enfermagem e
prestam cuidados em voo. A sua atuacdo, regulada pelo
estatuto profissional da Ordem dos Enfermeiros, passa
pelo respeito pela leges artis, pelos deveres éticos e
principios deontolégicos nos cuidados emergentes
e urgentes as vitimas de patologia médica ou
traumatologica, nas missoes SAR e MEDEVAC, utilizando
todos os recursos a sua disposicao na recuperacao e
estabilizacao da vitima.

A __

Enfermeiro Aerondutico, Operador de Sistemas (OPS)e Recuperador-Salvador
(RS) a embarcarem no EH-101 para uma missao de treino.
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Atripulacao SAR da Esquadra 751 é constituida por cinco
elementos como mddulo de tripulacao base, sendo
um dos poucos operadores mundiais, que empenha
permanentemente um elemento de sadde diferenciado
(EA) na sua tripulacdo responsavel pela prestacdo de
cuidados de saude durante o voo.

Até ao inicio de 2018, a colocacao nas unidades que
apoiam a operacao da Esquadra 751 observava as
regras do regulamento de colocactes e transferéncias.
No entanto, face a especificidade da missao realizada
versus competéncia e qualificacdes exigidas, iniciou-se
um percurso para que a colocacao de enfermeiros tenha

=
Enfermeiro Aerondutico presta cuidados de satde a
tripulante resgatado de um navio no Atlantico Norte.

critérios obrigatorios, originando e permitindo uma
diferenciacao do EA, o que coloca ao dispor das vitimas
socorridas um leque de técnicas e saber cientifico a
que as mesmas sO teriam acesso ap6s varias horas
desde o inicio do quadro, somente em terra ap6s serem
entregues a meios de socorro civis.

0 ambiente de voo é agressivo para o corpo humano
saudavel. € um ambiente distinto onde os «stresses»
de voo a que se esta sujeito vao provocar alteracdes
fisiolégicas induzidas pela diminuicao da pressao parcial
de oxigénio e da pressao barométrica, pelas variacoes
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térmicas, pelo aumento do ruido, pela diminuicao da
humidade relativa, pela aceleracao e desaceleracdo
acompanhadas de vibracao e turbuléncia. Estes
«stresses»  impostos pelo ambiente aeronautico
assumem uma maior importancia quando exercidos
sobre alguém que padece ja de alguma condicao de
salide prévia, ou, caso o EA ndo acautele ou mitigue
os efeitos das mesmas, podera levar ao desencadear
de problemas em alguém que previamente estava
estavel. Assim, as funcdes executadas pelo EA em voo
sao indispensaveis, na medida reveladora de inimeras
VeZzes serem essenciais ao sucesso das missoes cujo
objetivo primario e fundamental é salvar vidas.

A atuacao do EA desenvolve-se através da
aplicacdo de protocolos de atuacao de Suporte
ImediatodeVida (SIV), cujaformacao especifica
¢ ministrada pelo Instituto Nacional de
Emergéncia Médica (INEM). Estes protocolos
sao identicos aos utilizados em terra pelas
Viaturas de SIV do INEM e do Servico de
Emergéncia e Protecao Civildo arquipélago dos
Acores. Neste ambito a FAP destaca-se, desde
2017, na vanguarda das instituicoes militares
em relacdo a implementacdo e sistematizacao
destes protocolos.

0 atual paradigma de globalizacdo, cheio de
«NOVas» ameacas e riscos para a seguranca,
bem como uma maior procura no emprego
de meios de asa rotativa em ambiente ndo
convencional ou pouco permissivo leva a
que, quando oportuno e requerido, exista a
necessidade de empenho de um ou mais EAem
missoes taticas. Neste género de missdes, que
atéhojeforamsomentedetreino,apresencado
EA pode oferecer as mais recentes praticas em
emergéncia emambiente tatico. Esses padroes
e 0s mais recentes padroes na abordagem a
vitima foram estabelecidos pelo Comité sobre
Tratamento Tatico de Acidentes de Combate (TCCC) e
pelo American College of Surgeons, conforme descrito
no Suporte a Vida em Trauma Pré-Hospitalar (PHTLS) e
TCCC. A sua aplicacacao e disponibilizacdo em cenario
real, no imediato, podem ser a verdadeira diferenca na
recuperacao futura da vitima sem qualquer sequela ou
dano. Ou, até mesmo, a diferenca entre a vida e a morte.

0 cuidar precoce, num espaco de tempo mais proximo do
inicio do evento, em ambiente aéreo e sujeito a influéncia
do mesmo, distingue o EA dos restantes profissionais
que exercem a sua funcao numa enfermaria ou hospital.



Nao pelas suas competéncias intrinsecamente diferentes, mas pela preparacao,
exigeéncia e disponibilidades requeridas a todos os tripulantes da Esquadra 751. 0
objetivo futuro é ter uma equipa de EA dedicada exclusivamente as funcdes de voo
em asa rotativa, permitindo que os mesmos desenvolvam todas as competéncias,
valéncias e capacidades no cuidado emergente ou urgente as vitimas a quem devem
ser prestados os melhores cuidados de salide durante o voo.

Este artigo surge num periodo temporal em que os profissionais de sadde tém
sido postos a prova diariamente. O «inimigo» é invisivel e mostra-se implacavel
em indmeros casos. 0 momento nao sera abordado agora em artigo, mas havera
bastante a escrever sobre a realidade em que operamos na BA6. A par do pessoal
com funcdes na area da salide todos os outros elementos da Unidade tiveram que
se adaptar rapida e eficazmente as transformacdes que foram necessarias, aos
novos procedimentos, a consciencializacao de todos os efetivos, militares
e civis, e sobretudo a execucao das operacdes na prdpria BAb6 e nos
destacamentos sob novos moldes.

Estando ou ndo pressionados por este novo desafio, o Enfermeiro
Aeronautico, juntamente com os restantes tripulantes SAR,
contribui inequivocamente para aquilo que a Esquadra 751

faz de melhor e pelo qual é reconhecida a nivel de SAR
internacional: a salvaguarda da vida humana! =

Aeronave EH-101 na
Base Aérea N.°4 nas Lajes,
Itha Terceira - Acores.

L As nomenclaturas flight nurse (Enfermeiro Aerondutico) e flight surgeon (Medico
Aeronautico), num ambiente de operacdo NATO, distinguem-se da designacao genérica
de medic. Esta diz respeito a um grupo profissional que ndo tem enquadramento legal em
Portugal, mas que podem assemelhar-se a designacéo de Socorrista, na realidade FAP.

_MAISALT® 21



ARTIGO DE _
INVESTIGACAO
24

Chegada a Portugal do segundo lote de

seis T-38A Talon, em 21 de janeiro de 1981.
Descarga dos avides a partir do C-5A Galaxy
estacionado na pista de Alverca.
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Atividade operacional
na Base Aérean®5 (1979-1986)

Texto: Prof. Doutor Luis Proenca e Mario Diniz
Investigadores da Historia da Aviacdo Militar Portuguesa
Fotos: Pag. 23, 25 e 27 - Dr. Mario Correia.

Em 1979, cerca de dois anos decorridos desde
a chegada a Portugal, o Northrop T-38A Talon
afirmava-se como um sistema de armas de relevo
na Forca Aérea Portuguesa (FAP). Atravessava-se
um periodo de renovacdo na FAP, com particular
énfase na adaptacao das estruturas operacionais
aos novos desafios colocados pela premente
modernizacao e integracao num cenario centrado
nos compromissos assumidos com os parceiros
NATO/OTAN.

0s T-38 em operacao na Esquadra 201

AEsquadraZ0T«Falcoes»era,porestaaltura, responsavel
pela operacdo da frota de T-38A, a par com o F-86F
Sabre. No horizonte préximo estava o encerramento
de atividade da frota F-86F, com a expectativa de esta
ser substituida, a curto prazo, pelo Northrop F-5€ Tiger
I, sendo o T-38A encarado como um avido de transicao
neste processo. Assim, uma das prioridades da
Esquadra 201 era a de continuar a assegurar 0 processo
de formacao de pilotos capazes de operar o T-38A, na
perspetiva de evolucao tecnologica para um sistema
de armas mais recente, mas também da manutencao
das missdes operacionais que lhe estavam atribuidas.
Para tal, no inicio de 1979, dispunha de quatro pilotos
qualificados como instrutores em T-38A: Tenente-
Coronel PILAV Fernando Carvalho Seabra (Comandante
do Grupo Operacional 51), Tenente-Coronel PILAV José
Oliveira Simdes (Comandante da Esquadra 201), Major
PILAV Vitor Rodrigues da Silva (Oficial de Operacdes do
Grupo Operacional 51) e o Capitdo PIL Eugénio Bolais
Ménica. Dando continuidade ao processo de formacao,
entre janeiro e marco de 1979, decorreu mais um Curso
de Qualificacdo em T-38A (CQ T-38 1/79) para dois
pilotos provenientes da Esquadra 301 «Jaguares»: o
Capitao PILAV Vasco Medeiros Tavares e o Capitao PILAV
Carlos Castro Leal.

No dia 30 de abril, o Tenente-Coronel PILAV José Oliveira
Simdes foi nomeado Comandante do Grupo Operacional
51, substituindo o Tenente-Coronel PILAV Fernando
Carvalho Seabra, transferido para o Estado-Maior
da Forca Aérea (EMFA). Em resultado desta alteracdo
funcional, o comando da Esquadra 201 foi assumido pelo
Major PILAV Vitor Rodrigues da Silva.

Em face das limitacBes crescentes na operacao dos
F-86F, estando a frota num processo de phase-out, 0s
T-38A foram colocados progressivamente como as
aeronaves principais na «linha da frente» da Esquadra
201, assumindo algumas das missoes que estavam, até
entao, atribuidas ao Sabre.

Os primeiros squadron exchange

Apartirde 1978, as unidades aéreas da FAP, em particular
as Esquadras de Combate, no ambito da manutencao
do treino operacional e com a finalidade de valorizar a
capacidade técnica dos pilotos, adequando-a a nova
realidade geoestratégica, iniciaram a participacao
regular em exercicios internacionais, assim como em
intercdmbio de Esquadras (squadron exchange) com
unidades aéreas de paises aliados, em Portugal e no
exterior. Este programa de intercambios, com larga
tradicdo nas Forcas Aéreas dos paises NATO/OTAN,
permitiu que Esquadras de Voo, de paises distintos,
efetuassem treino conjunto, por periodos de curta
duracdo, com o objetivo de exercitar e testar a projecao
e operacdo das Esquadras fora das suas Unidades
Base de origem. Simultaneamente, permitiam articular
e harmonizar procedimentos operacionais entre as
diferentes Esquadras da NATO/OTAN.

A Esquadra 301 «Jaguares», equipada com os Fiat (.97,
foi pioneira neste processo, efetuando um total de cinco
intercambios, com unidades aéreas da Republica Federal
Alema e da Italia, durante o ano de 1978. A Esquadra
201 «Falcoes», tornou-se, em 1979, a segunda unidade
aérea da FAP a integrar o programa de intercambio de
Esquadras NATO/OTAN. Como primeira parceira paraum
squadron exchange foi escolhida a unidade aérea «349
Smaldeel», da Real Forca Aérea Belga, equipada com
o Lockheed F-104G Starfighter. Esta Esquadra estava
sediada na Base Aérea de Beauvechain, situada na zona
central da Bélgica, proxima de Bruxelas.
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A deslocacao até Beauvechain foi alvo de planeamento
prévio rigoroso, havendo necessidade de articular a
rota com a gestao dos espacos aéreos civis, evitando
potenciais conflitos com os servicos de controlo
de trafego aéreo. De referir que as rotas civis eram
baseadas em radio ajudas VOR (VHF Omnidirectional
Radio range) e que o T-38A s6 dispunha de um sistema
de radionavegacdo TACAN (Tactical Air Navigation),

Perspetiva do interior do cockpit
de um T-38A tripulado pelo
Tenente-Coronel PILAV

José Oliveira Simdes (1979).

havendo, assim, a necessidade de efetuar navegacao
indireta com base nos radiais obtidos a partir do TACAN.
Para tal, no dia 14 de maio, uma delegacao da Esquadra
201 constituida por seis pilotos e trés T-38A Talon (n.
10915, 10890, 10843), deslocou-se de Monte Real para
Beauvechain, efetuando a ligacao em voo direto. A partir
dabaseaéreabelgateve oportunidade de efetuartreinos
conjuntos com a unidade anfitria, durante o periodo do
intercambio, que durou até 23 de maio. Comparando
as duas aeronaves, ficou claro que o T-38A tinha uma
clara vantagem em termos de manobrabilidade face
ao F-104C. Tal ficou cabalmente demonstrado num
episddio ocorrido no decurso de um treino no espaco
aereo belga, numa drea de intercecao livre fair-meet.
Durante um combate aéreo entre o F-104G e o T-38A,
este ndo sO evitou a intercecao, como terminou a
manobra na cauda do F-104G. Por ocasido da visita, o
Tenente-Coronel PILAV José Oliveira Simdes efetuou, a
pedido dos anfitrides belgas, uma exibicao de acrobacia
no T-38A que impressionou sobremaneira a assisténcia,
incluindo dois dos presentes: os experientes pilotos que
integraram a célebre patrulha acrobatica belga «Diables
Rouges/Rode Duivels» em Fouga Magister, André «Dédé»
Muller e Lucien «Lulu» Servais. Este seria 0 mote para a
formalizacao de um prestigiante convite por parte da
Real Forca Aérea Belga para a FAP fazer representar-se
no Festival Aéreo a realizar na Base Aérea de Florennes,
que iria ter lugar no final de junho. A FAP acedeu ao
convite, tendo ficado definido que seria apresentada
uma demonstracao de performance, a solo, em T-38A,
a cargo do Tenente-Coronel PILAV Jose Oliveira Simoes.

As duas Esquadras atravessavam, curiosamente, um
periodo de transicao em termos operacionais: a unidade
belga aguardava a chegada do F-16A/B Fighting Falcon,
na altura na fase inicial de entrada ao servico na Real
Forca Aérea Belga. A «349 Smaldeel» foi mesmo
uma unidade pioneira, no que concerne a
operacdo do F-16 Fighting Falcon na Europa,
iniciando a conversao de pilotos para o
novo caca em outubro desse ano e
tornando-se, em janeiro de 1987,

a primeira Esquadra da NATO/

OTAN operacional no F-16.



10 habitualmente, foi mobilizado
da Base Aérea n.° 3, em Tancos.

No dia 23 de junho, como pré-agendado, o Tenente-
Coronel PILAV José Oliveira Simdes efetuou uma
demonstracao de performance comoT-38A. Entrandona
sequencia imediatamente antes da Patrouille de France,
uma das mais esperadas exibicoes do Festival Aéreo, a
pressdo era elevada. Numa exibicdo de oito minutos,
foram efetuadas varias manobras acrobaticas numa
sequéncia de grande efeito: descolagem imediatamente
seguida de voo invertido com o trem de fora, retracao
do trem e recuperacdo, tonneau a quatro tempos, série

Chegada a Portugal dos primeiros
A-7P Corsair I, em 24 de Dezembro
de 1981, escoltados pelos T-38A da
Esquadra 103.
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de cinco tonneaux rapidos no eixo, voo invertido a baixa
velocidade, extensao do trem em voo invertido, tocar-
e-andar seguido de um tonneau e voo descoordenado
a baixa velocidade com o aviao configurado com trem e
flaps, volta apertada de 4800, passagem invertida a alta
velocidade e tonneau no eixo seguido de aterragem.

A demonstracao foi de tal modo espetacular, que foi
considerada a melhor exibicdo a solo realizada naquela
edicao do Festival.

0 regresso a Portugal fez-se pela mesma rota da ida,
no dia 25 de junho, com o orgulho do dever cumprido.
Com esta participacao, a imagem da Forca Aérea saiu
reforcada num elevado patamar de reconhecimento
internacional que entao ja era uma referéncia, muito
pelo impacto da projecao da patrulha acrobatica «Asas
de Portugal», formada pouco tempo antes, em 1977.

Ja plenamente integrada no espirito dos squadron
exchange, em julho, de 3 a 11, a Esquadra 201 recebeu
a visita de uma unidade da Real Forca Aérea Holandesa,
equipada com o caca NF-5 o «315 Squadron» da
Base Aérea de Twenthe. A visita foi retribuida no meés
seguinte (21 a 29 de agosto), fazendo a Esquadra 201
deslocar trés T-38A Talon (n.c 10868, 10890 e 10915)
e uma representacao de seis pilotos. Para além do
Comandante da Esquadra 201, o Tenente-Coronel PILAV
Vitor Rodrigues da Silva, seguiram igualmente viagem
o Capitao PIL Eugénio Bolais Maénica, o Capitao PIL Jodo
Goncalves Roda, o Tenente PILAV Carlos Amaral Félix,
o Tenente PILAV José Aradjo Pinheiro e o Alferes PILAV
Pedro Dias Pissarra.

Em setembro, de 18 a 26, nova visita aos Paises Baixos,
agora a Base Aérea de Gilze-Rijen para um intercambio
com o «316 Squadrony, também uma unidade equipada
com o NF-5A/B, a versao de fabrico local do modelo
F-5A/B. Neste intercambio tomaram parte dois T-38A
(n.o 10868 e 10915) e seis pilotos, incluindo o Major
PILAV Manuel Taveira Martins, Comandante da Esquadra
103 «Caracdis». A representacdo dos «Falcdes» foi
assegurada pelo Tenente-Coronel PILAV José Oliveira
Simoes, Major PILAV Joaquim Dias Crespo, Capitao PIL
Eugénio Bolais Monica, Capitao PIL Adelino Pereira
Lopes e Tenente PILAV Carlos Pereira Guerra. A visita foi
retribuida no final de novembro, quando os NF-5 do «316
Squadron» se deslocaram a BAS, para uma visita de nove
dias.
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Como curiosidade. de referir que nestes intercambios
de Esquadras havia sempre espaco para 0 convivio e
episddios de salutar «rivalidade». Como aconteceu,
por exemplo, durante a visita da Esquadra 201 a Gilze-
Rijen, em setembro, quando os pilotos portugueses
«fizeram desaparecer» o estandarte do «316 Squadron».
Surpreendentemente este «reapareceu» hasteado no
mastro principal da Base Aérea n.° 5, em novembro, a
chegada dos holandeses a Monte Real!

Um Sabre portugués em Oldenburg

Entre os dias 7 e 14 de novembro a Esquadra 201, a
convite da Luftwaffe (Forca Aérea Alema), fez deslocar
até a Base Aérea de Oldenburg um F-86F para participar
num evento comemorativo que ai teve lugar. O convite
prendeu-se com o facto do F-86 Sabre ter sido o primeiro
caca a ser operado pela Jagdbombergeschwader 43
(JaBoG 43), naquela unidade, entre 1964 e 1966. A titulo
de curiosidade, de referir que o F-86 foi substituido em
Oldenburg pelos Fiat G.91R/3 que mais tarde, em 1976,
viriam a ser cedidos pela Republica Federal Alema
a Portugal e utilizados pela FAP. Em 1979, os F-86F
portugueses eram os Ultimos ainda operacionais na
NATO/OTAN, assumindo o legado «Sabre» que ligava,
historicamente, as duas Forcas Aéreas. O F-86F da
Esquadra 201, presente em exposicao estatica, foi,
inegavelmente, uma das «estrelas» do evento. A
comitiva da Esquadra 201 foi constituida pelo Tenente-
Coronel PILAV José Oliveira Simdes, Capitao PIL Eugénio
Bolais Monica e Capitao PILAV Carlos Castro Leal,
que asseguraram a deslocacdo do F-86F n.° 5333,
acompanhado pelo T-38An.2 10890, até Oldenburg.

Entretanto, em simultaneo com a intensa atividade
operacional realizada ao longo de 1979, a Esquadra
20T manteve a formacao e qualificacao de pilotos em
T-38 como prioridade. Em julho teve inicio o Curso de
Requalificacao e Treino Avancado em T-38A 1/79 para
os Alferes PILAV Pedro Dias Pissarra, Eugénio Rodrigues
Coelho e José Brito Oliveira e em outubro o Curso de
Qualificacao em T-38A 2/79 para o Tenente PILAV
Francisco Martins Baptista.

Em outubro de 1979, decorrido um periodo de dois anos
apds o término do Programa «Peace Talony, a gestdo da
frota T-38A passou, finalmente, a ser responsabilidade
integral da FAP. A entrega processou-se na primeira
quinzena de setembro, sendo a data formal de



transmissaoodialdeoutubro.Estaformalizacaoacabou,
no entanto, por nao estabilizar a definicao de estratégia
para a operacao da frota, ja que em novembro surgiu a
decisao de aquisicao do A-7P Corsair Il em detrimento da
hipotese F-5E Tiger II. As premissas do Programa «Peace
Talony, preconizado desde o inicio como um impulso
para a futura operacao do F-5E pela FAP, assente na
introducao do T-38A como uma aeronave de transicdo,
acabavam de ser abandonadas. Era necessario redefinir
0 papel a desempenhar pela frota T-38A no contexto da
operacdo do A-/P Corsair Il, enquanto se reequacionava
o futuro imediato. A assinatura do contrato de aquisicao
da frota A-7P Corsair Il viria a ser formalizada em maio
do ano seguinte.

Apesar destes desenvolvimentos, a vertente
operacional na Esquadra 201 continuava, no entanto,
a seguir o seu rumo. No inicio de fevereiro de 1980
terminaram os cursos de requalificacdo/qualificacdo
em T-38 iniciados, respetivamente, em julho e outubro
1979. Simultaneamente terminou o pendltimo curso
de qualificacao operacional em F-86F ministrado na
Esquadra, para os Tenentes PILAV José Ramos Tareco e
Luis Pinto de Almeida. No dia 5 de fevereiro teve inicio
0 Curso de Intercecao e Combate Aéreo em T-38A 1/80
para 0 Tenente PILAV Francisco Martins Baptista, o
primeiro curso de qualificacdo operacional da Esquadra
201 a ter lugar no T-38A (com término a 15 de julho de
1980). Em marco teve inicio o Curso de Qualificacdo em
T-38A 1/80 para o Coronel PIALV Aurélio Aleixo Corbal
(Comandante_da BAS), Tenente-Coronel PILAV Jorge
Graca e Melo(Oficial de Operactes do Grupo Operacional
51) e Tenente PILAV Lufs Pinto de Almeida (finalizado em
30 de maio de 1980).

Em maio, a Esquadra 201 recebeu a visita dos NF-5A do
«316 Squadron» holandés, sediado na Base Aérea de
Gilze-Rijen, em mais um intercambio de Esquadras.

No dia 20 desse més deu-se umincidente comoT-38An.°
10853, pilotado pelo Tenente-Coronel PILAV José Oliveira
Simdes, durante um voo noturno: uma aterragem de
emergéncia por falta de sensibilidade nos comandos
hidraulicos de profundidade, sem consequéncias de
maior.

Entre 21de maio e 4 de junho, a operacdo das Esquadras
da BAS foi deslocada para a Base Aérea n.° 6 (BA6), no
Montijo, em virtude de, nesse periodo, ter-se procedido
a asfaltagem da pista de Monte Real.

No dia 3 de junho, em mais uma missdo CESC (Caca
Escolta), os T-38A da Esquadra 201, asseguraram
a escolta do Boeing 727 da TAP, «(S-TBP», saido do
Aeroporto da Portela. Este aviao transportava o
Presidente da Republica, General Ramalho Eanes, para
uma visita de Estado a Noruega.

Entre 10 e 19 de junho foi a vez do «314 Squadron»
holandés, sediado na Base Aérea de Eindhoven,
deslocar-se a BAS para um squadron exchange com a
Esquadra 201.

No dia 29 de junho, o Tenente-Coronel PILAV José Oliveira
Simades efetuou umaexibicao no Aerédromo de Braganca
com o T-38An.2 10853, no ambito das Comemoracoes do
28.° Aniversario da FAP. A exibicao foi efetuada com o
aviao de reserva, face a problemas detetados no T-38A
originalmente atribuido durante a preparacao para a
descolagem na BAS. O atraso provocado pela troca de
aviao foi compensado com a execucdo do trajeto final
entre Monte Real e Braganca em voo supersonico.

No dia 1 de julho deu entrada nas Oficinas Gerais de
Material Aerondutico (OGMA) o T-38A n.° 10843, o

T-38An.c 2608 ao servico da
Esquadra 103, na Base Aérean.° 5,
em Monte Real.
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primeiro T-38Aa sersubmetidoa umainspecao profunda
(Inspect and Repair as Necessary - IRAN). De referir que
as acoes de manutencao programadas na frota T-38
eram realizadas, numa fase inicial, em Espanha, nas
instalacdes da C.A.S.A. na Base Aérea de Getafe (Madrid).
Aqui funcionava uma unidade de manutencao da USAF
(Detachment 19, AFCMC, CAS.A.) que assegurava as
intervencoes. Os avides sempre que necessitavam de ser
sujeitos a uma acao de manutencado eram transferidos
em voo de Monte Real para Getafe. Por norma, quando
um avido era enviado para manutencdo, no regresso era
trazido outro que estava pronto. No entanto, por vezes
acontecia os pilotos ficarem retidos em Getafe varios
dias (num caso até dez dias), pois ao serem realizados
0s voos de teste havia frequentemente situacoes a
corrigir e 0 avido tinha que voltar a ser intervencionado
pela manutencdo. Com a transferéncia da gestdo
integral da frota T-38 para a FAP, em outubro de 1979,
as OGMA assumiram a responsabilidade das acdes de
manutencao mais profundas, nao asseguradas pela
unidade base, como ja acontecia com as restantes frotas
da FAP.

Nodia15dejulhoterminou o ltimo curso de qualificacao
operacional em F-86F ministrado na Esquadra 207, para
os Tenentes PILAV Eugénio Rodrigues Coelho e Pedro
Dias Pissarra. Estes seriam os Ultimos pilotos da FAP a
serem qualificados em F-86F.

0 final do més de julho foi marcado pelo encerramento
de atividade da frota F-86F Sabre. No dia 31, os F-86F n.o
5347 e 5360, tripulados pelo Tenente-Coronel PILAV Vitor
Rodrigues da Silva e pelo Capitao PIL Jodo Goncalves
Roda, efetuaram o Ultimo voo do veneravel caca que
serviu na FAP ao longo de 22 anos.

Apartir desta data, a Esquadra 201 ficou a operar apenas
os T-38ATalon numa situacao inédita que se prolongaria
durante um periodo de dez meses, até a desativacao da
Esquadra no dia 1de junho de 1981.

No dia 11 de setembro, uma parelha de T-38 deslocou-
se até a Base Aérea de Talavera La Real (Badajoz) no
ambito da participacdo num Exercicio «Red Eye». Este
Exercicio periédico, organizado pelo Ejército del Aire
no sentido de testar o sistema de defesa aéreo do pais
vizinho, contava habitualmente com a participacao de
aeronaves portuguesas. Nesta deslocacao tomaram
parte o Tenente-Coronel PILAV José Oliveira Simoes,
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Tenente-Coronel PILAV Jorge Graca e Melo, Tenente
PILAV Eugénio Rodrigues Coelho e o Tenente PILAV José
Brito Oliveira.

Em novembro deu entrada nas OGMA mais um T-38A
para uma intervencao profunda de manutencao (IRAN).
0T-38An.c10868 juntou-se ao n.2 10843, ja imobilizado
desde julho.

No dia 16 de dezembro foi efetuada nova deslocacao
a Base Aérea de Talavera La Real (Badajoz), no ambito
de uma missao de teste do sistema de defesa aérea
espanhol. A parelha de T-38, desta vez teve como
tripulantes o Capitao PIL Eugénio Bolais Mdnica, Capitao
PIL Jodo Goncalves Roda, Tenente PILAV Carlos Pereira
Guerra e Tenente PILAV Francisco Martins Baptista.

Oanode1981teve o seuinicio marcado pelaimobilizacao
de mais um aviao da frota. No dia 9 de janeiro o T-38An.°
10853 deu entrada nas OGMA, para uma inspecao de 300
h/v. Afrota T-38A ficou assim reduzida a trés unidades.

Esta limitacdo crescente na disponibilidade das
aeronaves era fruto natural da situacao provocada pelo
facto dos T-38A entrarem quase simultaneamente nos
mesmos ciclos periddicos de manutencdo profunda.
Numa frota de reduzida dimensdo como a operada
pela FAP (seis avides), esta era uma situacdo, apesar de
expectavel, preocupante.

A situacdo viria, no entanto, a ser amenizada com a
disponibilizacao de um segundo lote de seis T-38A,
por parte do governo Norte-americano, ao abrigo do
programa de assisténcia a paises aliados na area da
defesa, o Foreign Military Sales. Os avioes provenientes
da82nd Flying Training Wing(Williams AFB, Arizona), 12th
Flying Training Wing (Randolph AFB, Texas), 64th Flying
Training Wing (Reese AFB, Texas) e 14th Flying Training
Wing (Columbus AFB, Mississippi) foram reunidos, em
dezembro de 1980, nas instalacoes da Sacramento
Air Logistics Area, em McClellan AFB (Califérnia), onde
foram preparados para transporte.

A chegada do segundo lote de T-38A

A semelhanca do ocorrido quatro anos antes, com a
entrega do primeiro lote de T-38A, os avides chegaram
a Portugal, desmontados, a bordo de um gigante C-5A
Galaxy da USAF. Desta vez, o local de aterragem nao
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foi o Aeroporto da Portela, mas sim a pista de Alverca.
No dia 21 de janeiro de 1981, aterrou em Alverca o C-5A
Galaxy «70-0462», ao servico da 60th Military Airlift
Wing (60th MAW), sediada em Travis AFB, na Califérnia.
0 acontecimento foi largamente difundido na imprensa
escrita da época, tendo em conta a dimensao inusitada
doaviao de transporte, raramente avistado em Portugal.
Neste segundo lote estavam incluidos os T-38A com os
seguintes nimeros de série USAF: 61-0815, 61-0837, 61-
0840, 61-0862, 61-0872 e 61-0903.

Depois de montados, inspecionados e testados
em Alverca, os «novos» T-38A foram transferidos
gradualmente paraa BAS, ao longo dos meses seguintes,
reforcando a capacidade de operacao da Esquadra 201
«Falcoesy.

Foi por esta altura que foram alteradas as identificacoes
individuais dos avides, assumindo 0s numeros de
cauda na série 2601 a 2612. Os T-38A integrantes do
primeiro lote abandonaram as inscricoes USAF, sendo
substituidas pelos nimeros de cauda FAP, n.° 2601 a
2606. Os primeiros a sofrer esta alteracao, logo no inicio
de fevereiro, sao dois dos T-38A do primeiro lote, ainda
ativos, 0s n.° 10890 e 10897 que passaram a assumir
respetivamente a identificacdo FAP n.° 2604 e 2605.
0 T-38A n.2 2605, poucos dias depois de ter adquirido
a nova matricula, deu entrada nas OGMA para uma
inspecao de 300 h/v. 0s T-38Ado segundo lote, a medida
que foram integrados operacionalmente, receberam o
correspondente nimero de cauda FAP. O primeiro foi 0
n.° 2612 (61-0903), ainda em fevereiro.

No dia 10 de marco decorreu, na BA5, a reunido da
«Comissao para a Recepcao Técnica dos Avides T-38%»,
na Esquadrilha de Abastecimento, para proceder a
aceitacdo dos seis avides recentemente entregues.
Presentes, o Tenente-Coronel PILAV Jorge Graca e Melo,
0 Major ENGAER Francisco Pinto Ferreira e o (Capitao
TMMA José Carneiro.

Segundo nota interna da Esquadra 201, o Curso de
Instrutor de Pilotagem em T-38A 1/80 teve a conclusao
no dia 27 de marco de 1981. Neste curso foram formados
trés novos pilotos instrutores em T-38, Capitao PIL
Jodo Goncalves Roda, Tenente PILAV Francisco Martins
Baptista e Tenente PILAV José Brito Oliveira.

No dia 21 abril foi assinalado o final do Curso de
Qualificacao em T-38A 1/81, no qual concluiram a
qualificacao em T-38, o Major PILAV Manuel Taveira
Martins (Comandante da Esquadra 103) e o Major PILAV
Duarte Candido Reis.

No dia 27 de abril deu entrada nas 0GMA o T-38 n.c 2606
para uma inspecdo de 300 h/v. Nesta altura apenas
um T-38 do primeiro lote, 0 n.2 2604, se mantinha em
atividade. No inicio de maio foi realizado um intercambio
com a Ala 73, sediada na Base Aérea de Talavera La Real
(Badajoz) e equipada com os SF-5A/B.

Atransferéncia dos T-38 para a Esquadra 103

No ambito do processo de preparacdo para a rececdo
dos A-7P Corsair I, a BAS adaptou a sua estrutura
operacional a nova realidade que, entretanto, comecava
a ganhar forma. Neste contexto, no dia 1 de junho de

Parelha de T-38A em voo junto ao
litoral portugués, em 1981.



1981 foi desativada a Esquadra 201 e simultaneamente
ativada a Esquadra 302. Herdeira da tradicao e legado
histérico dos «Falcoes», a Esquadra 302 foi criada para
enquadrar a operacao do novo sistema de armas. Com
esta reorganizacdo, a operacao dos T-38A passou para
a égide da Esquadra 103 «Caracbis», onde foi criada uma
estrutura a duas Esquadrilhas. A Esquadra 103 voltou
assim, pela segunda vez na sua histdria, a compreender
duas Esquadrilhas independentes, equipadas com
frotas de aeronaves distintas: T-33A e T-38A.

Os pilotos operacionais a data integrados na Esquadra
201 foram colocados na nova Esquadra 302 (Tenente-
Coronel PILAV Vitor Rodrigues da Silva, Major PILAV
Candido Duarte Reis, Capitao PIL Eugénio Bolais Ménica,
Tenente PILAV Carlos Pereira Guerra, Tenente PILAV
José Araljo Pinheiro, Tenente PILAV José Ramos Tareco,
Tenente PILAV Luis Pinto de Almeida) e na Esquadra
103 (Capitdo PIL Jodo Concalves Roda, Tenente PILAV
Francisco Martins Baptista e Tenente PILAV José Brito
Oliveira, pilotos ja qualificados como instrutores em
T-38).

Representacao da Esquadra 201 na Base
Aérea de Beauvechain (Bélgica) aquando do
primeiro «squadron exchange» realizado
pelos «Falcdes», em maio de 1979
(Foto: Tenente-General PILAV
José Oliveira Simées).

Enquanto o processo de formacao no A-7P Corsair
Il ndo teve inicio, 0 que sé se viria a verificar em 12 de
setembro, com o Curso Preliminar de Instrucao Tedrica
(CITA), os pilotos integrantes do ndcleo inicial da
Esquadra 302 mantiveram a sua proficiéncia voando o
T-38A. O Curso de Adaptacao em A-7P, ministrado nas
instalaces do fabricante, a empresa Vought, localizada
em Dallas (Texas, E.U.A.) teve o seu arranque a partir de
21de outubro.

No dia 29 de junho, no ambito das comemoracoes do
29.° Aniversario da FAP, a Esquadra 103 assegurou uma
demonstracao de performance com um T-38A, pilotado
pelo Capitao PIL Jodo Goncalves Roda, no Aerddromo de
Viseu.

No dia 10 de julho, o Capitao PILAV Armando Teixeira
Marques concluiu o Curso de Instrutor de Pilotagem em
Aviao T-38A 1/81, tornando-se no mais recente piloto
instrutor na aeronave.

Entre os dias 20 e 24 de julho foi realizada uma visita
de intercambio a Ala 21, na Base Aérea de Moron de La
Frontera (Sevilha). Para o efeito foram mobilizados
quatro T-38A (n.° 2608, 2609, 2611 e 2612) e um grupo
de oito pilotos, da Esquadra 103 (Major PILAV Manuel
Taveira Martins, (Capitéao PIL Jodo Goncalves Roda,
Tenente PILAV Francisco Martins Baptista e Tenente
PILAV José Brito Oliveira) e da Esquadra 302 (Major PILAV
Candido Duarte Reis, Tenente PILAV José Aralijo Pinheiro,
Tenente PILAV José Ramos Tareco e Tenente PILAV Luis

Pinto de Almeida).
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A partir do dia 27 de julho, data do ingresso nas OGMA
do n.° 2604 para uma inspecao de 300 h/v, a frota
ficou temporariamente (e novamente) reduzida a seis
aeronaves.

Entreagosto e outubro, emvirtude de estarema decorrer
obras de asfaltagem da pista, os meios aéreos da BAS
foram deslocados para a BAT1, operando em regime
de Destacamento. Durante o periodo de operacao a
partir da BAT1, as manobras de aterragem em Monte
Real eram executadas no percurso de circulacao de
aeronaves (taxiway). Estas s6 eram permitidas a pilotos
instrutores para troca de aviao, em situacoes de entrega
de aeronave para acoes de manutencao.

A atividade dos T-38A, agora integrados na Esquadrilha
T-38 da Esquadra 103, seguiu, entretanto, o seu curso,
assegurando as missoes que ja lhes estavam atribuidas
na Esquadra 201, nomeadamente, manutencao de
proficiéncia de pilotos e controladores de intercecao
na missao de defesa aérea, incluindo em missdes de
escolta. A titulo de exemplo, no dia 23 de outubro, no
ambito de uma destas missdes, uma parelha de T-38A,
pilotados pelo Tenente PILAV Francisco Martins Baptista
e pelo Capitdo PIL Jodo Goncalves Roda, acompanhou
a chegada do DC-9 «MM62012/31-12», avidao que
transportava o Presidente italiano Sandro Pertini, ao
Aeroporto da Portela.

Entre os dias 2 e 6 de novembro, os T-38 foram
mobilizados para participar no Exercicio «Jdpiter 81,
atuando em regime de destacamento a partir da BA6, no
Montijo.

0 inicio da participacao da FAP
no Programa ENJIPT

No final de novembro de 1981. o Tenente PILAV Francisco
Martins Baptista foi colocado no Euro-NATO Joint Jet
Pilot Training Program (ENJJPT), em Sheppard AFB
(Texas, E.U.A.), iniciando uma colaboracdo da FAP neste
Programa que perdurou até ao ano 2009. O ENJJPT foi
criadooficialmente nodia 23 de outubrode 1981, comoum
Programa multinacional, com o objetivo de proporcionar
a formacao de pilotos para as Forcas Aéreas dos paises
integrantes da NATO/QOTAN, num ambiente cooperativo,
com recursos partilhados. Portugal participou no
Programa desde o seu inicio, em regime de short fall,
ou seja, atribuindo pilotos instrutores (PI), para suprir

as faltas dos paises que formavam alunos, mas nao
conseguiam providenciar o nimero acordado de Pl. No
total, 22 pilotos da FAP exerceram funcdes de piloto
instrutor no ENJJPT, entre 1982 e 2009, nas aeronaves
utilizadas pelo Programa: o T-37C e o T-38A. O Tenente
PILAV Francisco Martins Baptista foi o primeiro piloto
portugués a exercer as funcoes de Plem T-38A, ao passo
que o Tenente PILAV Fernando Silva Dias foi o primeiro Pl
portugués em T-37C.

No dia 24 de dezembro de 1981 chegaram a BA5 os
primeiros A-7P Corsair Il depois de umvoo transatlantico,
proveniente dos E.U.A, com escala na Base Aérea n.° 4,
nas Lajes (Acores). A chegada a Monte Real, num gesto
simbélico de boas-vindas, foram acompanhados em voo
pelos T-38 da Esquadra 103.

No final do ano de 1987, o primeiro ano em que a FAP
operou 0s 12 T-38A, a situacdo da frota era a seguinte:

N/C N/S Situacao H/T HDUI  HD
2601

(10843) 61-0843 IRAN 8.303:15 - 0
2602 -

(10853) 61-0853 | Inspecao 300 h 7.540:35 - 0
2603

(10868) 61-0868 IRAN 8.064:45 - 0
2604 -

(10890) 61-0890 | Inspecdo 300 h 8.541:10 - 0
2605 -

(10897) 61-0897 | Inspecao 300 h 9.036:10 - 0
2606 -

(10915) 61-0915 Inspecao 300 h 7.922:15 - 0
2607 61-0815 P 9181:35 157:45 | 14215
2608 61-0837 P 9.173:35 100:45 | 199:15
2609 61-0840 P 8.800:00 147:45 | 15215
2610 61-0862 MB 8.992:50 18:50 281:10
26M 61-0872 P 9.239:45 84:50 21510
2612 61-0903 FS 9.330:00 N7:35 | 182:25

N/C - N° de cauda, N/S - N° de série, H/T - Horas totais,
HDUI - Horas desde a tiltima inspecdo, HD - Horas disponiveis,
P - Pronto, MB - Manutencao de Base, FS - Fora de servico.

Com uma taxa anual de esforco de 800 h/v aprovada
paraoano de 1981, foram voadas ao longo desse ano 714
horas, o que representa cerca de 89% do total atribuido.
No inicio de 1982 o Capitdo PIL Jodo Goncalves Roda
passou a situacao de Reserva, ficando apenas um
instrutor colocado na Esquadrilha de T-38, o Capitao
PILAV José Brito Oliveira.

No dia 24 de marco, uma delegacao da Northrop fez uma
visita as OGMA, para aquilatar a situacao dos trabalhos
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de manutencdo da frota T-38A que estavam em curso.
Nas OGMA encontravam-se, a data, a totalidade dos
avides do primeiro lote: os n.° 2601 e 2603 estavam
no hangar, sem pintura e aguardando prosseguimento
dos trabalhos de inspecao profunda, ao passo que 0s
restantes quatro avides estavam na placa, aguardando
0 inicio das inspecdes de 300 h/v.

0 ano de 1982 foi um ano de reduzida atividade na
Esquadrilha de T-38, em face da situacao conjuntural.
No entanto, em 27 de junho o T-38 fez a sua habitual
aparicao no Festival Aéreo integrado nas comemoracdes
do 30.° Aniversario da FAP, que esse ano tiveram lugar
na cidade de Evora. O Capitdo PILAV José Brito Oliveira
assegurou a demonstracao de performance realizada
no evento.

Ainda antes do final do ano, o quadro de instrutores em
T-38 foi reforcado com o Capitdo PILAV Carlos Santos
Donato, que obteve a sua qualificacdo de instrutor em
outubro desse ano.

T-38A ao servico da Esquadra 201, durante o intercambio que esta
Esquadra realizou com o «316 Squadron» holandés, na Base Aérea
de Gilze-Rijen, em setembro de 1979 (Foto: Marinus Tabak).

D

Os T-38 na instrucao avancada de pilotagem
de avides de combate

Comatransferéncia paraa Esquadra 103, a operacao dos
T-38A, embora sem definicdo das missdes especificas
atribuidas, passou progressivamente a ser focada na
instrucdo avancada de pilotagem de avides de combate.
0 T-38A foi utilizado como plataforma de adaptacao
as aeronaves de alta performance, nomeadamente
0 A-7 Corsair Il, antes dos pilotos ingressarem nas
Esquadras responsaveis pela operacdo daquele avido:
a Esquadra 302 «Falcdesy, inicialmente, e a Esquadra
304 «Magnificos», mais tarde, a partir de 1984. Esta
formacdo complementar em T-38 foi sistematizada e
disponibilizada a varios pilotos recém brevetados nos
E.U.A. a partir de 1983, com o objetivo de os adaptar aos
procedimentos operacionais locais.

instrutores

Em 1983 estavam colocados dois

permanentes em T-38A na Esquadra 103, assegurando
a atividade de instrucao naquela aeronave: o Capitdo
PILAV Carlos Santos Donato e o Capitdo PILAV José Brito



Oliveira. Em 1983 foram colocados na Esquadra 103 para
adaptacdo, nas condicdes atras referidas, os Alferes
PILAV Antoénio Allen Revez, Anténio Ramos Leitdo e
Valdemar Oliveira Cabral. Com o objetivo de aumentar
o numero de pilotos disponiveis para operar o A-7P
Corsair Il, ainda em 1983, foi proporcionada formacao
complementar em T-38A aos Tenentes PIL Carlos Cunha
Soares e Adérito Gomes Patricio, atraveés de um «Curso
Complementar Avancado em Avides de Combate»
(CCAACT-381/83).

Durante 0 més de junho, entre os dias 6 e 13, foi efetuado
um intercambio de Esquadras na Base Aérea de Mordn
de La Frontera (Sevilha). Uma parelha de T-38, tripulada
pelo Capitao PILAV Carlos Santos Donato, Capitao PILAV
José Brito Oliveira, Tenente PIL Carlos Cunha Soares e
Tenente PIL Adérito Gomes Patricio, deslocou-se até
aquela Base Aérea espanhola, em representacao da
Esquadra 103.

Em agosto e outubro de 1983, o T-38A n.° 2601 esteve
envolvido em dois incidentes. No primeiro sofreu
uma perda de compressor e no segundo, durante uma
aterragem em condicbes atmosféricas adversas,
como resultado de uma situacao de hidroplanagem,
esteve envolvido numa situacdo mais grave. O T-38A,
pilotado pelo Major PILAV Armando Teixeira Marques,
na sequéncia da aterragem s6 ficou imobilizado apés
engate na barreira de retencao colocada no final da
pista, com rebentamento de um pneu e danos na asa
esquerda.
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Em 1984, a Esquadrilha de T-38 foi reforcada com dois
novos instrutores: o Capitao PILAV Eugénio Rodrigues
Coelho e o Capitao PIL Manuel Drago Fialho, mas perdeu
o contributo do Capitao PILAV Carlos Santos Donato, que
integrou o nicleo inicial da Esquadra 304 «Magnificos»,
a nova Esquadra de A-7P Corsair Il da FAP, formada em
outubro de 1984, e do Capitao PILAV José Brito Oliveira
que foi colocado como instrutor de T-38 no Programa
ENJIPT, em Sheppard AFB, nos E.U.A., no final de 1984, na
sequéncia da nomeacdo para o periodo 1985-88. No dia
1dejulho, durante as comemoracdes do 32.° Aniversario
da FAP, realizadas na cidade de Vila Real, os T-38 da
Esquadra 103 voltaram a fazer representar-se, atraves
de uma demonstracdo de performance a solo e de uma
passagem em formacao de quatro aeronaves.

Durante o ano de 1984 foram efetuados varios cursos
de requalificacao em T-38 para pilotos brevetados nos
EUA, ja com experiéncia da aeronave. Os Tenentes
PILAV Durval Gomes Ribeiro, Luis Pedro Custadio, Vitor
Alves Francisco, Carlos Barata dos Santos, Manuel
Goncalves das Neves, Alfredo Garcia Mendonca,
Henrique Henriques da Silva e Joaquim Soares de
Almeida, ap6s conclusao destes cursos foram colocados
nas Esquadras 302 e 304.

No dia 1 de agosto deu-se um incidente com o T-38A
n.e 2609. 0 avido, pilotado pelo Tenente PILAV Antdnio
Ramos Leitao, sofreu o rebentamento de um pneu
durante a fase de aterragem.

No dia 4 de outubro de 1984, as comemoracoes do 25.°

Aniversario da BAS foram abrilhantadas pelo sobrevoo
de uma formacao mista com as aeronaves operadas

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv
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pelas Esquadras de |

constituida por quatro A-7P I
Shooting Star e trés T-38A Talon. Ne :
formalmente ativada a Esquadra 304 «Magmﬁ
segunda Esquadra de A-7P Corsair Il da FAP.

No inicio de 1985, no dia 21 de fevereiro, deu-se um
incidente grave com o T-38A n.° 2611 que causou sinais
de alarme sobre a situacao estrutural da frota. O avido,
tripulado pelo Capitao PIL Manuel Drago Fialho, tendo
como copiloto o Tenente PILAV Manuel Goncalves das
Neves, durante uma curva de perseguicdo a 4G com
400 a 420 kts (aproximadamente 741 a 778 Km/h) de
velocidade e a voltar para a direita, quando transitava
para a atitude de nariz em cima, rolou bruscamente
para a esquerda nao ultrapassando os 90°. Verificando

visualmente as asas foi detetado que a ponta da asa
- esquerda estava seriamente danificada.

No dia 30 de

de um T-38 da Esquadra 103 integrou, uma vez mais, 0
Festival Aéreo realizado no ambito das comemoracoes
do 33.° Aniverséario da FAP, desta vez na udade da
Covilha.

No inicio de julho, o Capitao PILAV Francisco Martins
Baptista regressou a Esquadra 103, terminada a
comissao realizada no ENJJPT.

No final de 1985, a Esquadrilha de T-38 integrava trés
pilotos instrutores: o Capitao PILAV Eugénio Rodrigues
Coelho (Comandante da Esquadrilha), Capitdao PILAV
Francisco Martins Baptista e o (Capitdao PIL Manuel
Drago Fialho. Em formacao, aguardando colocagao
nas Esquadras A-7P Corsair Il, estavam sete pilotos:
Capitao PIL Fernando Marques Ferreira, Capitao PILAV
Jorge Melo Ramalho, Tenente PILAV Anténio Pinto
Soares, Tenente PILAV Mario Sousa Bento, Tenente
PILAV Anténio Teles Cepéda, Tenente PILAV José
- Ferreira de Azevedo e Tenente PILAV Joaquim

orres Ferreira.

0, a demonstracdo de performance




\? Diploma

0 Comandante da B @ 5-MToute sual,faz ( ‘
Aaber que OMaria %ou’fllva Ferveira Ropes (

@. Farinhote, alravessou ds €lus de Fortugal o

\t

Bov S0 Bauizs T-38A nr'2608mea dia ITADRSS, ,\t\\

tornando-se assim a 1 mulher 5’or'¢u5u¢m a passar
a Darreira do Dom, ¢ passando o pertencer a
ﬁahria imortal dos cleitos do @y

Base Aérea em Monte Real, 11 de Abril de1985 ({C°
: {

)
o} CMD da ESQ.103 0-Comahdante
TR T T T T T e

MAISALT® 35



ARTIGO
HISTORICO
2

CENTENARI

GRANJA 00 MARQUES

| 0 v

e\
" 1 JINTRA 1 =
=\

L' Parte

Perspetiva registada de noroeste
na altura em que a propriedade era
utilizada pela Quinta Regional de Sin




[}_l_AHI[]

GRANA D0 MAROUES
& 2

0 “DE HAVILLAND CANADA
DHC-1 CHIPMUNK"

Texto: Capitdo de Policia Aérea Pedro Ventura
Historiador e Investigador em Histéria da Aviacao Militar Portuguesa

uitas foram as aeronaves que, ao longo de

dez décadas, cruzaram os céus da Granja do

Marques, fazendo com que a Base Primeira

fosse, ano ap6s ano, afirmando a sua posicao

no panorama aerondutico nacional ndo so
enquanto berco da Aeronautica Militar lusa, mas
igualmente como continuadora do ADN aeronautico
aqui criado. Foi nestas terras que voaram muitos dos
ilustres pioneiros da aviacao militar em Portugal, mas
foi também por estes céus que perpetuaram a nossa
histdria algumas das mais emblematicas aeronaves da
aeronautica militar nacional. Dos histéricos Caudron
G.II aos Vickers Valparaiso Il, do De Havilland DH-84
Dragon ao North-American T-6, foram trés dezenas e
meia as aeronaves que, ao servico da Base Aérea n.° 1,
serviram Portugal.

Mas nenhuma com a longevidade do DHC-1 Chipmunk,
aeronave que comemora, no corrente ano, 0S Sseus
70 anos a voar em espaco aéreo nacional, e que em
setembro de 2021 celebrara a sua primeira aterragem
na pista da Granja.

Embora esteja igualmente umbilicalmente ligada tanto
a Base Aérea n.° 2 como a Base Aérea n.° 7, foi nos
terrenos outrora conhecidos como Quinta Regional de
Sintra que a histdria desta aeronave ao servico da Forca
Aérea se iniciou, e onde ainda tal percurso perdura.

Em 1945 tornou-se evidente que o avido biplano de
instrucao elementar até entdo em uso por mais de duas
dezenas de paises na aviacao militar, o De Havilland
DH-82 Tiger Moth, se encontrava obsoleto, sendo
urgente a sua substituicdo por uma aeronave mais
moderna e que fosse ao encontro das necessidades de
instrucao elementar de futuros pilotos. Empenhada, a
data, no desenvolvimento e fabrico de aeronaves como
o DH-115 Vampire, o DH-112 Venom ou o DH-104 Dove,
a De Havilland haveria de entregar a sua subsididria
canadiana, a De Havilland Canada (DHC), atarefa «(...) de
projectar um novo avido para substituir os Tiger Moth»
(CARDOSO, 2009, p. 201).

0 Chipmunkn.e1 CF-DIO-X,

em Downsview, 1946

e
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Com o primeiro protétipo (de dois) concluido em maio de
1946, o CF-DIO-X (serial number 1) daria assim origem
ao primeiro DHC-T Chipmunk, tendo o primeiro voo sido
realizado no dia 22 de maio de 1946, em Downsview,
Toronto. Dois anos volvidos e a Royal Canadian Air
Force comecaria a receber as suas primeiras aeronaves,
designadas Chipmunk T.1, sendo que também neste
ano a Royal Air Force optaria pelo Chipmunk enquanto
aeronavedeinstrucao, factoquelevariaaqueaproducao
deste aeronave passasse igualmente a ser realizada
pela De Havilland britanica (modelo DH-Chipmunk T-10e,
posteriormente, o modelo T.20, destinado a exportacao).

No caso portugués, também a Aerondutica Militar (AM)
adotaria o De Havilland DHC-1 Chipmunk, precisamente
a versao de exportacao T-20, por forma a gradualmente
substituir o DH-82 Tiger Moth enquanto aeronave de
instrucdo elementar de pilotagem.

Atendendo a Ordem de Servico n.° 139 de 19 de junho de
1950 das OGMA, verifica-se que foram realizados no dia
13 de junho de 1950, pelos Major Mira Delgado e Capitaes
Fernando Alberto de Oliveira e Anténio Francisco de
Aguiar, trés voos de experiéncia, de 30 minutos cada.
A AM acabaria assim por formalizar a aquisicao de
dez aeronaves, produzidas em Inglaterra, tendo sido
fornecidas a coberto de uma ordem de compra datada
de 5 de fevereiro de 1951, dando origem a aquisicao dos
construction number C1-0261, 0255, 0286, 0280, 0298,
0351, 0299, 0292, 0346 e 0365, matricula 1301 a 1310
respetivamente.

Tendo entao como primeira colocacao a Escola Militar
de Aeronautica de Sintra, situada na Base Aérea n.
1, 0s novos DHC-1 comecaram desde logo a funcao
de, gradualmente, substituir os Tiger Moth nas suas
funcoes de instrucao elementar. Os registos das
primeiras aterragens na Base Primeira datam de 18
de setembro de 1951, pelo Chipmunk 1305, cabendo ao
Alferes Viaz Nunes esta histdrica marca. Ao longo desse
mesmo dia chegariam igualmente os N/C 1304, 1301 e
1302, conforme quadro na pagina ao lado.

Em correspondéncia com a Ordem de Servico n.° 277
da Base Aérea n.0 1, datada de 4 de outubro de 1951,
verificamos que no campo «Aumentos de Material» a
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esta Unidade figuram os primeiros Chipmunk adquiridos
em Inglaterra, com os nimeros 1301 a 1305, conforme
se transcreve: «Em conformidade com o despacho
de S. Ex.? o Comandante Geral da Arma exarado a
margem do auto de recepcao dos artigos de Material
Aeronautico (...), sejam aumentados a carga de Material
Aer.°, desta Unidade o seguinte: Cap. 1°. - AVIOES:-
Avibes “CHIPMUNK" n°s 1301-1302-1303-1304-1305,
equipados, respectivamente ¢/ motor Gipsy Major 10
Mk. 2, v/u. 337.500300.» (0S n.e 277 da BA1, de 04 de
outubro de 1951). As aeronaves com as matriculas 1306
a 1309 teriam o seu aumento a carga da BAl no dia 7 de
novembro, sendo o 1310 aumentado a carga de material
aeronautico da Unidade a 5 de dezembro de 1951.

A criacdo da Forca Aérea (FA) enquanto ramo
independente no seio das Forcas Armadas Portuguesas
levaria a que esta absorvesse as aeronaves até entao
atribuidas a Aeronautica Militar, fazendo parte destas
0s dez DHC-1 adquiridos em Inglaterra. No mesmo
ano de 1952, e fruto da reorganizacao do jovem Ramo,
assistiu-se a transferéncia da instrucao elementar de
pilotagem para o Centro de Aviacao de Aveiro, em Sao
Jacinto, ficando, no entanto, alguns adstritos a BAT. No
fundo, o diploma legal determinava que «A preparacao
de pilotos, até aqui concentrada numa nica base aérea,
é agora distribuida por duas, em ambas se melhorando
a quantidade do pessoal instrutor» (DL n.° 37071, de
31 de dezembro de 1952). Julga-se pertinente este
enquadramento pois sera por esta maioria de razdoes
que se assistira, na segunda metade da década de 50,
a reuniao de um substancial nimero de Chipmunks em
Sao Jacinto, ficando apenas algumas aeronaves deste
tipo na BAT para pequenas missdes de transporte e
treino, bem como ao Aerddromo da Portela, em Lisboa.
«Com a independéncia da Forca Aérea em 1952, a Escola
integrada na BAT voltou a chamar-se Escola Militar
de Aeronautica, embora as suas funcdes sofressem
algumas modificacoes. Assim, a instrucao elementar
passou a serdada em S. Jacinto, com avides “Chipmunk’,
ficando a basica a ser administrada na B.A.l, com T-6
(Harvard). Concretizando: os cadetes da Academia
Militar depois de receberem durante o 1.° ano, instrucao
elementar na B.A.7, frequentavam nos outros dois anos a
B.A.Tonde iniciavam a basica com T-6 no final do 2.° ano
do curso.» (CARDOSO, 1963).
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DHC
Primeiras aterragens de aeronaves DHC-1 Chipmunk na Base Aérea n.° 1, setembro de 1951 %

NO MES DIA AVIAO PILOTO FUNCAO VIAGEM DURACAO
1951 SET 18 1305 ALF VAZ NUNES PILOTO ALVERCA - GRANJA 20M
1951 SET 18 1304 ALF BORBA PILOTO ALVERCA - GRANJA 20M
1951 SET 18 1301 ALF REBELO PILOTO ALVERCA - GRANJA 20M
1951 SET 18 1302 ALF AMARO PILOTO ALVERCA - GRANJA 20M
1951 SET 18 1303 ALF BORBA PILOTO ALVERCA - GRANJA 20M
1951 SET 20 1301 ALF REBELO PILOTO GRCAAI\I_JéRﬁkI\j’ER 145M
1951 SET 20 1301 1.2 CAB BORGES MECANICO IDEM IDEM
1951 SET 20 1303 TEN MAGRO PILOTO TREINO 50M
1951 SET 20 1303 ALF VAZ NUNES PILOTO IDEM 35M
1951 SET 26 1303 TEN RANGEL PILOTO IDEM 45M
1951 SET 26 1303 ALF AMORIM PILOTO IDEM ?
1951 SET 26 1303 ALF AMORIM PILOTO IDEM 45
1951 SET 26 1303 FUR CUNHA MECANICO IDEM 7
1951 SET 26 1301 ALF AMARO PILOTO IDEM 135M
1951 SET 26 1306 ALF VAZ NUNES PILOTO ALVERCA-GRANJA 135M
1951 SET 26 1306 ALF REBELO PILOTO ALVERCA-GRANJA 120M
1951 SET 26 1308 ASP MOTA PILOTO ALVERCA-GRANJA 135M
1951 SET 26 1309 ALF REBELO PILOTO ? 125M
1951 SET 26 1309 ALF GIAO PILOTO ALVERCA-GRANJA 100M
1951 ouT 30 1307 TEN MONTEIRO PILOTO ? 20M

1951 Quatro dos avides
destinados a Portugal,
em Hatfield, ja com
marcas nacionais, sendo
0 (5-18 tailandeés .

——
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0 ano de 1952 marcaria 0 acordo para a construcao, sob
licenca da De Havilland, dos primeiros seis Chipmunk
destinados a equipar a Aeronautica Militar Portuguesa
construidos nas OGMA. Dando origem a construcao
de um total de 66 unidades produzidas em Alverca
(mais dez importados), o dltimo aparelho sairia entdo
da linha de montagem no dia 13 de fevereiro de 1961,
ostentando a matricula FAP 1376, correspondente ao
constructor number 0GMA-66. A montagem em terras
nacionais, sob patente, ficou, entao a cargo das OGMA.
Coube ao primeiro desta série (N/C1301) a funcéo de ser
desmontado, servindo como modelo para 0s primeiros
construidos em Portugal, sendo novamente montado e
regressando a atividade operacional, vindo a perder-se
em acidente em 29 de setembro de 1962, na povoacdo
das Lameiras, do qual resultou a morte do Alferes Jorge
Lachand e ferimentos no Primeiro-Cabo Antdnio Gomes

.
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da Silva. Nas palavras do Major Fernando de Oliveira,
em entrevista concedida a Revista do Ar em julho de
1954 «Foi sem dlvida uma experiéncia plena de curiosa
sensacado alinhar na pista, para o seu primeiro voo, o
“Chipmunk"N.2 1311, cuja producdo se acompanhou a par
e passo, desde as mais pequenas pecas até a montagem
final. Descolagem e subida idénticas as dos avides
de fabrico inglés que estamos habituados a pilotar,
notando-se maior suavidade devido ao emprego de
hélice de madeira, estudada e fabricada em Alverca em
substituicdo da hélice metalica de origem.» (OLIVEIRA,
1954, p. 78).

Em 1956 foram as OGMA informadas, pela De Havilland
Aircraft Co., que a producao desta aeronave cessaria a
breve prazo, devendo a FAP realizar as diligéncias tidas
como adequadas por forma a assegurar todo o material

4 Em baixo, a esquerda,
quatro North-American T-6.
Em baixo, a direita,
visualiza-se ainda o
Junkers JU-52 N/C 6316
(AHFA).

0 Chipmunk N/C1305
junto aos hangares

da BA1, em Sintra.

Ao fundo, 0 T-6 N/C 1658
(AHFA).
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necessario para a exploracao da frota. Para dar resposta
as necessidades a suprir foi realizado um estudo, levado
a cabo pelo Tenente-Coronel Luis Ferreira de Oliveira o
qual teria a superior aprovacao tanto do General Costa
Macedo como de Kaulza de Arriaga, e que apresentava
que o nimero de aeronaves Chipmunk deveria ser o
seguinte:

Instrucao Elementar

de Pilotagem oA A
AB1,BA2, BA3, BAG e
BAS BA1 18 DGMA
30 12 18 6
=]

Piloto e Chipmunk: uma relacao
de proximidade que se vem
prolongando no tempo (AHFA).

Recorde-se que estes valores (total de 48 aeronaves)
assentavam da premissa de que «(...) até Dezembro
de 1956 as forcas Aéreas Portuguesas dispordo de
42 avioes, 32 fabricados nas OGMA, 10 da encomenda
em Inglaterra. Por determinacdo superior estao
encomendados as OGMA, para serem entregues em
1957, 6 avides (...). Prevendo que os avides Chipmunk se
manterao ao servico por mais 6 anos, isto é, até ao final
de 1962, tornar-se-a necessario um fabrico anual de 6
avides, durante 5 anos a partir de 1957» (Informacao de
11 de outubro de 1956 da 2.2 Divisdo, 1.2 Reparticdo da D.
G.do S. E. da Aerondutica).

Contudo, e no caso da BAT, o quantitativo de aeronaves
encontrava-sebastanteabaixodasnecessidadesdeuma
Unidade comas caracteristicas desta, o que levouaqueo
Comandante apresentasse essas mesmas dificuldades,
a 20 de outubro de 1956, ao Comandante da Instrucdo e
Treino das Forcas Aéreas (Nota n.° 554 de 20/10/1956 da
BA1). Com oinicio da instrucdo de pilotagem dos cadetes
alunos dos Cursos de Aeronautica, cujo quantitativo
apontava para 16 ou 17 instruendos, levava a que fosse
manifestamente insuficiente a frota de sete Chipmunks
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atribuida a BA1, com a agravante de muitos dos pilotos
da FA utilizarem a Base Aérea n.° 1, e estas mesmas
aeronaves, para executarem os seus voos, pelo que
eram solicitadas mais duas a trés aeronaves deste tipo.

A chegada a Portugal da frota Cessna T-37C, no final de
11962, obrigaria a substanciais alteracdes nos programas
de instrucdo dos alunos de pilotagem, com os cadetes a
serem instruidos em Chipmunk e, posteriormente, T-37,
ficando reservada aos pilotos contratados a instrucao
no DHC-1, seguida de instrucdo em T-6, entretanto
transferidos de Sintra para Aveiro.

Em virtude destes ajustes nos programas de instrucdo,
foram transferidos em 1964 para a Base Aérea n.° 2
alguns Chipmunk destinados ao treino dos alunos da
Academia Militar:

«Assunto: Transferéncia de avioes CHIPMUNK para a
Instrucdo de Pilotagem aos alunos da A.M.

1. Tendo merecido a aprovacdo do 2° SCEMFA a
Proposta/Informacdo n° 31 desta Direccao (do Servico
de Recrutamento e Instrucdo), determinou-se pela
nossa nota n° 792/P°105/202 de 1 de Marco de 1963
que fossem transferidos da BAT para a BAZ 15 avides
CHIPMUNK (ou o maior niimero possivel).

2.(...) Da BAT fomos informados, nao haver possibilidade
de transferir os 15 aviées anteriormente mencionados,
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0 Chipmunk N/C 1304 (AHFA)
&5

visto so existirem actualmente naquela Base 9 em
condicées de voar, estando os restantes fora de servico
por falta de pecas, ou em reparacao nas OGMA. Destes 9
avioes, propunha a BAT que fossem transferidos apenas
/, visto necessitar de pelo menos Z avies deste tipo
para ligacao e treino de pilotos estranhos a Base que ali
vao efectuar 0s seus voos.

o]

4. (...) Por despacho do 1° SCEMFA foi determinada
a transferéncia para a BAZ dos avioes CHIPMUNK
presentemente distribuidos a BAT»
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Esta situacao voltaria novamente a ser alterada em
setembro de 1970 com a transferéncia das aeronaves
colocados na Ota e em Aveiro para a Granja do Marqués,
a sua primeira e atual casa.

A BAT concentrou, assim, toda a instrucdao elementar
de pilotagem, ficando os T-6 afetos a BA7, alterando a
sua designacao de Esquadra de Instrucdo Elementar
de Pilotagem para Esquadra de Instrucdo de Pilotagem
(EIP).

Seria entao na BAT que o Chipmunk sofreria um dos seus
mais curiosos incidentes. No dia 19 de dezembro de 1973,
pelas 05H45, a BAT foi assolada por vento cicldnico, que
derrubou os portées do hangar Norte da Unidade, onde

estavam abrigados 35 avides Chipmunk (dos quais 26
prontos para voo, Cinco em inspecao e quatro a aguardar
IRAN), um CUB e um BC, os quais sofreriam danos cuja
amplitude variava entre estruturas deformadas e
hélices ligeiramente danificadas. Este evento causou
igualmente estragos nas coberturas de dois dos
hangares adjacentes onde se encontravam outras 13
aeronaves Chipmunk, os quais aguardavam igualmente
IRAN.

Face a este evento, foi entdao ordenado pelo CEMFA
que as 17 aeronaves que aguardavam IRAN (N/C 1304,

‘/‘\‘

13053071321, 1322 132415281333 HR 341850, 1362,
1365, 1371, 1372, 1373, 1375 e 1376) fossem enviadas para
Alverca, libertando assim espaco para a reunido das
aeronaves danificadas, tendo tido 0 mesmo destino 0 BC
danificado.

Do hangar Norte, o mais fustigado, seriam entdo
extraidas oito aeronaves DHC cuja dimensao dos danos
impossibilitava a sua reparacao na Unidade, pelo
que estes seriam enviados igualmente as OGMA para

reparacao (N/C 1302, 1316, 1311, 1327, 1332, 1345, 1355
e 1364). Por outro lado, e apds observacdo e andlise
realizada pela equipa conjunta composta por elementos
tanto da BA1 quanto das OGMA, concluir-se-ia que as
restantes aeronaves danificadas seriam reparadas na

Unidade (N/C 1306, 1308, 1309, 1312, 1315, 1317, 1320,
1325,1335, 1339, 1340, 1342, 1343, 1353, 1354, 1356, 1358,
1360, 1366, 1367, 1368, 1369 e 1370).

Volvidoonovoano,elogoa8delaneirode1974,a Direcao
das OGMA informou a Direcao do Servico de Material,
atraves da Nota n.2 715-SID, que concluida a primeira
fase do programa de recuperacdo das aeronaves
danificadas no temporal de 19 de Dezembro de 1973, a
situacdo apresentava-se entdo com 25 aeronaves na
BA1, das quais 22 pouco danificadas e que puderam
ser repostas em voo pela manutencdo da Unidade,
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duas aeronaves que nao sofreram danos e ainda outra
aeronave que entretanto regressou de IRAN. Nas OGMA
encontravam-se ainda duas aeronaves (N/C 1305 e
1316), mediamente danificadas, com um tempo previsto
de reparacao de dois meses; cinco aeronaves (N/C 1307,
1321,1365,1371e1373), ndo danificadas mas a necessitar
de IRAN, com um tempo de paragem previsivel de trés
meses; 12 aeronaves (N/C 1345, 1350, 1372, 1302, 1304,
1324, 1375, 1334, 1328, 1376, 1333 e 1322), mediamente
danificados e a necessitar de IRAN; e cinco aeronaves
muito danificadas, cujo destino proposto seria o abate
(N/C1311,1327,1332,1362 e 1364).

Em outubro de 1974, a Esquadra de Instrucao Elementar
voltaria a conhecer nova transferéncia, desta vez
retornando a BAZ, dando-se desta forma cumprimento
a Nota n.2 198 P2 400.121(10) da 3.2 Reparticdo do EMFA,
datada de 23 de julho de 1974, a qual se transcreve:

«Assunto: Transferéncia de Sub-Unidades de Voo.

1. PO. CEMFA devera ter lugar no decurso de OUT74
a transferéncia completa da BAI para a BAZ da
Esquadra de Instrucao Elementar equipada com
avioes CHIPMUNK.

2. Atransferéncia em causa devera compreender 0s
seguintes aspectos:

a. lodo o material de voo bem como o respectivo
equipamento auxiliar, ferramentas,
sobresselentes, etc,, isto €, tudo o quanto
respeita a Esquadra de Instrucao Elementar
existente na BAT em termos de operacdo,
manutencao e abastecimento dos avides
CHIPMUNK.

b.Todo o0 pessoal navegante e técnico
especialista directamente ligado a operacdo e
apoio do material CHIPMUNK na BAT.»

Em marco de 1989 foram entregues a Academia da Forca
Aérea as aeronaves N/C1306, 1315, 1316, 1335 e 1339,
destinados ao reboque de planadores ASK-21, sendo
que em 1997, e para dar resposta as necessidades de
instrucao elementar e Estagio de Selecao para Voo foram
remotorizadas, passando a utilizar os motores Lycoming
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0-360-A1A de quatro cilindros, capazes de debitar 180
hp. Foram alvo desta alteracao os Chipmunk N/C 1306,
1315, 1316, 1319, 1335 e 1339. O niimero de matricula 1312
foi, entretanto, acidentado e destruido pelo fogo, num
acidente ocorrido a 17 de marco de 1998, na BAI. Estas
alteractes foram efetuadas nas Industrias Aeronauticas
de Coimbra, no que refere aos nimeros 1335 e 1339,
sendo os restantes cinco aparelhos preparados nas
OGMA.

Num raro caso de longevidade, os DHC-1 Chipmunk
ao servico da FAP celebram, em setembro de 2021, a
bonita marca de 70 anos ao servico da aviacao militar
portuguesa, cabendo a Esquadra 802 «Aguias» a grande
responsabilidade de fazer honrar uma das mais iconicas
aeronaves da Forca Aérea Portuguesa. =
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Nossa Senhora do Lorelo

— 100 ANDS—

Estatua em madeira de Nossa
Senhora do Loreto exposta numa
réplica da Santa Casa, construida
em 1744 e considerada perfeita,
existente no interior da Igreja de
Sao Pantaledo, em Veneza. Esta
construcdo veneziana atesta a
aceitacao e a difusao do culto
que se verifica nao s6 em Itélia,
mas também em diversos paises
mundiais. Portugal ndo é excecao,
sendo muito significativo o culto
lauretano em todo o pais. No
entanto, na aldeia de Alcafozes,
em |danha-a-Nova, esta devocao
mariana granjeou um grande
significado, estando ja enraizada
em todos os aeronautas a
tradicional festa anual em honra da
Padroeira Universal da Aviacdo.




Nossa Senhora do Loreto
100 Anos do Padroado Universal da Aviacao

Texto: Dr. Carlos Serejo

Foto: Primeiro-Sargento Jodo Brito Y i
Nossa Senhora do Loreto
—100 ANDS—

No inicio dos anos 20 do seculo passado, a aviacao militar, a época utilizada

maioritariamente para o reconhecimento aéreo e para o bombardeio, ainda que de

forma rudimentar, tinha ja passado por uma Guerra Mundial e demonstrado que, num

futuro préximo, quem dominasse o ar dominaria qualquer confronto bélico. O combate

aéreo, que dava 0s seus primeiros passos, celebrizou nomes como 0 «as dos ases» ﬂ%ﬂﬂ

Manfred von Richthofen, o famoso Barao Vermelho com 80 vitérias durante a Grande

Guerra, ou Hermann Goring que viria a liderar a Luftwaffe na Segunda Guerra Mundial.

Para os aviadores o perigo era constante e a esperanca de vida de um piloto media-se A Sﬁl]ﬂlﬂﬂ [Bﬂgﬂ
em semanas. Durante a Batalha ou Ofensiva do Somme, o Royal Flying Corps perdeu

182 aparelhos, 308 pilotos e 191 observadores, muito por culpa da deficiente formacao LIEN ][]]“][“ ﬂ@ﬁ“
britanica na altura e da inferioridade dos avides ingleses face aos Fokker germanicos (ver ,

As Escolas de Aviacgo Militar in Mais Alto 406). ﬂﬂﬂ@“ﬂ[{:ﬂﬂ Iﬂl@
Voar era ja uma realidade para 0 homem, mas uma realidade que podia sair bem cara ao Nﬂl%ﬂﬂ“ﬂ [U]ﬂ][“ﬂ
piloto e ao seu acompanhante. Foi neste contexto que os «homens do Ar» pretenderam TH]I“SHM]I

encontrar um santo patrono para a aviacdo.

A ligacao dos militares as entidades divinas é ancestral. Tomemos como exemplo as
tradicdes do caso de Portugal, cujos momentos cruciais da sua existéncia estiveram
sempre relacionados com a intervencdo celestial, como na Batalha de Ourique, com
a visao que Dom Afonso Henriques teve de Cristo, ou na Batalha de Trancoso, com a
aparicao do evangelista Marcos que surgiu na refrega como cavaleiro a incentivar as
tropas portuguesas contra os homens de Don Juan | de Castela.

Mas ndo é somente no «Teatro de Operacdes» que esta
cumplicidade se verifica. O reconhecido agradecimento
a Cristo, a Maria e aos santos é outro aspeto que se pode
constatar pelas inimeras edificacbes espalhadas pelo
pais. O Mosteiro de Santa Maria da Vitéria, na Batalha,
mandado construir por Dom Jodo | em agradecimento
pelo desfecho da Batalha Real; ou a Capela de Nossa
Senhora da Vitéria, no Campo Militar de Sao Jorge, em
Calvaria de Cima, no estratégico local onde Dom Nuno
Alvares Pereira colocou o seu estandarte antes da
contenda, sao exemplo desses tributos.

Mas, talvez, a homenagem mais marcante seja o
proprio facto da consagracao de Portugal a Imaculada
Conceicao, que ocorreu em Vila Vicosa no ano de 1646
por acao de Dom Jodo IV, que Lhe entregou a Coroa Real,
nunca mais cingida pelos monarcas portugueses a partir

0 Milagre de Ourique, com a aparicao de Cristo a D. Afonso Henriques, numa pintura
a 6leo sobre tela do pintor portugués Domingos Sequeira, realizada em 1793; hoje
dessa altura. exposta no Museu Louis-Philippe do Palécio de Eu em Franca.
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Ao nivel do patronato pode afirmar-se a existéncia de advogados celestes nas Forcas
Armadas da maioria dos paises cristaos. Visitando alguns portais de Defesa ficamos a
saber que Nossa Senhora do Carmo é a padroeira da Armada Espanhola, Sao Roque é o
advogado celeste das unidades cinéfilas francesas ou que Sao Joao XXIIl é o patrono do
Exército Italiano... e tantos outros exemplos podiam ser tomados em conta.

Relativamente a aeronautica foram os italianos que tomaram a iniciativa de pedir a
Santa Sé uma patrona para os aviadores. A escolha de Nossa Senhora do Loreto tera sido
consensual, uma vez que a historia desta invocacao mariana esta ligada ao voo, como
iremos ver de seguida.

Quando 0s muculmanos iniciaram a destruicao dos locais sagrados para o Cristianismo
na Terra Santa, temeu-se que a casa onde tera habitado Jesus Cristo na Nazaré fosse
dizimada. Diz a tradicao que Deus ordenou a sua hoste de anjos que a elevassem e a
transportassem pelo ar, tendo a casa aparecido nas imediacdes de uma povoacao da
Dalmacia proxima do Mar Adriatico.

Alocalidade, Tersato, rapidamente se tornou num local de peregrinacao, sendo procurada
amiude pelo povo, principalmente apds a visao que Dom Alexandre de Modrdsia, Bispo
da Igreja de Sao Jorge, teve da Mae de Cristo e a revelacao que esta lhe fez de que aquela
era a casa da Nazaré onde tinha coabitado com Jesus e José. Entretanto foram realizados
alguns estudos e enviados emissarios para Nazaré, com o aval da Santa Sé, no sentido
de ajuizar sobre a veracidade da Santa Casa. Segundo esses enviados, no relatério que
terao apresentado ao Vaticano, os materiais usados na construcao eram 0s mesmos
utilizados na Terra Santa no tempo de Jesus Cristo. Além disso, as fundacdes da Galileia
encontravam-se intactas, correspondendo as dimensdes da construcao de Tersato e
dando a ideia de que a habitacdo tinha sido arrancada do solo e levada para a Europa.

Decorridos cerca de trés anos, a 10 de dezembro 1294,
e para grande consternacao dos locais, a Santa (asa
deixaria Tersato, uma vez mais por acao angelical, surgindo
milagrosamente do outro lado do Adriatico, em Recanati na
Itdlia, num bosque de loureiros (lauretum em latim), que
viria a dar 0 nome a invocacao. Segundo a tradicao, ainda
voltaria a mudar de lugar por mais duas vezes, mas sempre
nas imediacdes do primitivo bosque de loureiros.

Certamente face a estes miraculosos acontecimentos
ancestrais e até ao facto de os avides na altura serem
popularmente denominados «casas voadorasy, como disse
0 Arcebispo Fabio Dal Cin na sua intervencao durante a
conferéncia de imprensa para a apresentacao do Ano do
Jubileu Lauretano, no inicio do século XX ja varios paises
ou algumas instituicGes tinham declarado, ainda que sem
oavalda Santa Sé, Nossa Senhora do Loreto para protetora
das suas aviacOes, como a Espanha em 1913. Alguns
autores referem a existéncia de documentacdo que atesta
o facto de os avides da 25.2 Esquadrilha da aviacao militar
S italiana terem, em 1915, pintados 0s muros da Santa Casa

A consagracao de 1920 na Praca de Nossa Senhora, fronteira a Basilica da

Santa Casa em Loreto.
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Uma primeira tentativa para oficializar o padroado foi iniciada pelo Aero Club ltaliano
que, em 1917, tentou alcancar um acordo junto dos paises aliados para a eleicao de
Nossa Senhora do Loreto como a Unica padroeira da aviacao. No entanto, a pretensao
nao se concretizou e, em 1919, o Tenente-Coronel Ercole Morelli, na altura Secretario
Administrativo do Aero Clube, estabeleceu contacto com os Cardeais Agostino Richelmy
e Amadeo Ranuzzi e com Monsenhor Alfonso Maria Andreoli para a obtencao do
ambicionado titulo junto das autoridades eclesiasticas.

Apos a oficializacao do pedido ao Perfeito da Congregacao dos Ritos, Cardeal Antonio
Vico, a peticao foi submetida ao Papa Bento XV que, no dia 24 de marco de 1920, declarou
Nossa Senhora do Loreto Principal Padroeira de Todos os Aviadores através de decreto
pontificio, cujo texto original se transcreve:

«B. Maria Virgo Lauretana Aéreonautarun Patrona declaratur

Sanctissimus Dominus noster Benedictus Papa XV, piis quorumdam
Sacrorum Autistitum et aliorum difelium supplicibus votis, ab infrascripto
Cardinali Sacrae Rituum Congregationi Praefecto relatis, libentissime
obsecundans, Beatissimam Mariam Virginem Lauretanam nuncupatam,
omnium aéreonautarum praecipuam apud Deum patronam suprema
auctoritate Sua declaravit et constitut. Contrariis non obstantibus
quibuscumque.

Romae die 24 martii 1920
A. Card. Vico. Ep. portuen. et S. Rufinae»

Em Portugal, no século XV dois franciscanos originarios de Castela edificaram, préximo
de Santiago do Cacém, um convento dedicado a Nossa Senhora do Loreto, sendo
talvez o primeiro cendbio no nosso Pais com esta invocacao. O culto sofreu um grande
desenvolvimento, principalmente nos séculos XVI e XVII, com a edificacao de conventos,
igrejas, capelas, absidiolos, santuarios ou ermidas. Hoje podem ainda ver-se algumas
destas construcoes religiosos, apesar de muitas delas ja se encontrarem em ruinas
como o mencionado Convento de Santiago do Cacém e o Convento, também masculino,
de Nossa Senhora do Loreto, proximo do Castelo de
Almourol. Outra constatacao da importancia deste
culto mariano é o facto da povoacdo alentejana da
Juromenha, no concelho de Alandroal, ser também
conhecida por Nossa Senhora do Loreto.

Em Lisboa, o culto lauretano foi introduzido no inicio do
século XVI pela comunidade italiana radicada naquela
cidade, ao obter autorizacdo para fundar uma igreja
nacional, que se iria situar proximo das Portas de Santa
(Catarina, na antiga cerca fernandina, e que iria ser
conhecida também pela Igreja dos Italianos.

0 local mais afamado de culto onde as festas em
honra da Padroeira da Aviacdo sdo vividas com grande
intensidade situa-se no concelho de Idanha-a-Nova,
em Alcafozes, onde estd localizada uma ermida

dedicada a esta invocagéo mariana. Apesar de nao se Igreja conventual de Nossa Senhora do Loreto situada na margem direita do Rio
saber a origem da sua presenca nesta regiao da Beira Tejo, perto do Castelo de Almourol, nos terrenos da Escola Pratica de Engenharia.
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Passagem de uma parelha de avides de caca F-16 por ocasido da
procissdo realizada durante as Festas de Alcafozes.
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Baixa, tem sido equacionada a hipotese de uma familia alcafozense
ter-se deslocado a Italia e tomado conhecimento do extraordinario voo
da Santa (Casa. Certamente terao ficado fascinados e trouxeram uma
estatueta para a sua terra, fundando uma ermida fora do aglomerado
populacional, mas na sua vizinhanca.

No entanto, face a difusao do culto em Portugal nao sera certamente
descabido colocar a suposicao de algum beirdo daquela zona da Beira
Interior Sul se ter deslocado a Lisboa e visitado a Igreja dos Italianos, no
atuallargodasDuaslgrejasao Chiado, ouaté umdos cendbios espalhados
por Portugal. Possivelmente até aimagem pode ter sido originaria de um
desses locais onde o culto talvez tenha acabado. O que se sabe é que
na resposta ao aviso de 18 de janeiro de 1758 do Secretario de Estado
dos Negacios do Reino, Sebastido José de Carvalho e Melo, o paroco de
Alcafozes na altura mencionava para a questao n.° 13 a existéncia de
trés ermidas, entre as quais a de Nossa Senhora do Loreto. Apesar de
todas se encontrarem fora da povoacao, a mais distante ficava apenas
a «dois tiros de bala». Quanto a sua antiguidade ainda nao se conseguiu
encontrar uma data certa. Documentacdo encontrada, atualmente em
analise, podera remeter a presenca de Nossa Senhora do Loreto no local,
pelo menos, para o século XVII.

No ano do centenario da proclamacao de Nossa Senhora do Loreto como
Padroeira Universal da Aviacdo aguardam-se com grande expetativa
as festas de Alcafozes, certamente abrilhantadas, como é usual, pela
presenca de um conjunto de entidades ligadas a aviacao que todos 0s
anos ali vao em romaria para homenagear a sua Padroeira.

T Uma dessas entidades é a Forca Aérea
: Portuguesa, que participa nesta festividade
* desde 21 de setembro de 1959, dia em que
se realizaram as cerimdnias de inauguracao
dos melhoramentos na Capela. A festa foi
«rija» e o jovem Ramo das Forcas Armadas,
constituido ha sete anos, marcou presenca
com um helicdptero Alouette Il que fez
as delicias da multidao que nunca tinha
visto «um avido bem de perto». Nos dias
de hoje, a Forca Aérea realiza uma série de
atos como a passagem dos avides de caca
F-16 Fighting Falcon, a Guarda de Honra ao
Altar e os toques do Terno de Clarins. Estes,
levaram o Reverendo Padre Adelino, Paroco
de Alcafozes, a dizer no seu livro Este
Pedaco de Vida Que Vos Dei: «que beleza os
toques de sentido, alvorada e ressurreicao».
E certamente que no final de agosto préximo
estes toques irao ser apreciados por todos
os presentes em Alcafozes na festa do
Centenario do Padroado. =

Y
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{ A presenca da Forca Aérea
em Alcafozes reveste-se de
especialimportancia para
a populacdo local face ao
cerimonial militar e a varias
acdes que decorrem em
certos periodos das ceriménias
religiosas, sendo de destacar
a presenca do Chefe do Ramo,
a Guarda de Honra ao Altar,
o transporte do Andor de
Nossa Senhora por Cadetes
da Academia, a passagem de
parelhas de avifes de caca
e os sempre esperados
«toques de sentido, alvorada
e ressurreicao».
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NOTICIAS

Apesar do surto pandémico que atualmente assola Portugal
e que motivou a implementacdo de medidas governamentais
de condicionalidade a circulacdo dos portugueses, a Forca
Aérea (FA) continua a executar todas as suas missoes, em
particular as de interesse publico que tanto reconhecimento
tém obtido junto do Governo e da populacao. A adicionar a este
valoroso empreendimento, os militares e os meios deste Ramo
das Forcas Armadas tém ainda sido empenhados numa série
de missdes no campo de Acdo da luta de Portugal contra o
coronavirus COVID-19. Relativamente a estas tltimas, a Forca
Aérea realizou missdes de:

Transporte de pessoas - No dia 2 de fevereiro, a Esquadra
501 «Bisontes», sediada na Base Aérea n.° 6 e a operar o aviao
C-130H, efetuou o transporte de Franca para Portugal de cidaddos
portugueses que se encontravam na regiao chinesa de Wuhan e
ainda de cidadaos brasileiros. A missao foi acompanhada por uma
equipa médica militar do Nicleo de Evacuacdes Aeromédicas da
Forca Aérea.

Transporte de material - Entre os dias 17 e 25 de marco, as
tripulacdes da Esquadra 501 «Bisontes» realizaram uma série de
voos com destino aos arquipélagos dos Acores e da Madeira para
transporte de cerca de 4,5 toneladas de material, na sua maioria
hospitalar. No inicio de abril, 0s «Bisontes» voltaram a transportar
mais 2 toneladas de material, essencialmente hospitalar, para os
arquipélagos dos Acores e da Madeira.

Apoio as companhias aéreas nacionais - Face ao cancelamento
de diversos voos por parte das companhias aéreas nacionais,
respondendo assim as restricoes impostas pelo Governo
Portugués, a Forca Aérea encontra-se a colaborar com essas
companhias, autorizando o parqueamento dos seus avides nas
Unidades do Ramo com capacidade para tal. A primeira situacao
ocorreu a 25 de marco na Base Aérea n.2 11 (BA11), em Beja, que
tem parqueada um B-767 da Euro Atlantic. ABases Aéreas n.° Tna
Granja do Marqués, n.° 4 nas Lajes, n.° 5 em Monte Real, n.° 6 no
Montijo e o Aerédromo de Manobra n.° Tem Maceda, juntamente
com a ja referenciada BA11, sao as unidades prontas a satisfazer
os pedidos das companhias aéreas.
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Desinfecdo pelas equipas de Defesa Nuclear Radiolégica, Bioldgica
e Quimica (NRBQ) - As equipas de Defesa NRBQ do Centro de Treino
de Sobrevivéncia, na Base Aérea n.° 6 no Montijo, tem desempenhado
um papel primordial na luta contra o surto epidémico atual,
desinfetando as aeronaves ativadas para o transporte de material
e de passageiros. Entre estas acdes contam-se a desinfecdo do
(C-130H que transportou os portugueses repatriados da China e do
(-295M, da Esquadra 502 «Elefantes» sediada na Base Aérea n.° 6,
que transportou material de apoio médico para o arquipélago da
Madeira.

Fornecimento de material - A Forca Aérea ja disponibilizou mais
de trés centenas de camas e mais de uma centena de colchdes a
diversas entidades com dificuldades para encontrar meios que
auxiliem na luta contra a COVD-19. Entre esses destinatdrios
encontram-se a Protecdo Civil de Ovar, de Espinho e do Bombarral,
0s Bombeiros Municipais de Leiria e os Bombeiros Voluntarios de
Peniche.

Controlo de tripulantes e passageiros - Na Base Aérea n.o 4,
militares da Forca Aérea controlam a temperatura a todos os
tripulantes e passageiros das aeronaves que ali aterram, com o
objetivo de proteger nao sé os militares e civis da FA, mas também
a populacdo acoriana. Quer o Comando da Zona Aérea dos Acores,
quer a Base Aérea n.° 4, vao continuar a apoiar a populacao acoriana
ea colaborar, quando solicitados, coma Protecdo Civil, 0os Bombeiros
e as Forcas de Seguranca locais.

Producdo de material de protecdo - Através da sua Academia,
situada na Granja do Marqués, a Forca Aérea tem em producao 50
viseiras por dia, para protecdo contra a COVID-19, nas impressoras
3D daquele estabelecimento de ensino superior militar, usualmente
utilizadas para a impressao de pecas usadas nos Mestrados. O
objetivo é a producao de 1000 viseiras que, ap6s os indispensaveis
testes, serao entregues aos destinatarios.

legenda )

1- Ministro da Defesa visita em visita
a0 Centro de Acolhimento Covid-19,
na Base Aérea n.° 11, em Beja.

2 - Ministro da Defesa em visita ao CFMTFA na Ota,
onde estdo mais de 130 cidaddos estrangeiros
com Covid-19.

3 - Forca Aérea em acdo de sensibilizacdo numa escola
do Forte da Casa no concelho de Vila Franca de Xira,
no ambito da pandemia de Covid-19.

4 - Forca Aérea em mais uma acao de sensibilizacdo,
no ambito da pandemia de Covid-19, na Escola
Secundaria Jorge Peixinho no Montijo.

5 - Forca Aérea em mais uma missao de apoio logistico
a Madeira, no ambito da pandemia de Covid-19.
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